�OPERASJONER MED FLERMOTORS- OG SMÅFLY





KRAV TIL FARTØYSJEF


Generelt


For å gjøre tjeneste som fartøysjef i flermotorfly skal flygeren gjennom sin tjeneste i Luftforsvaret ha vist vurderingsevne, dømmekraft samt lederegenskaper forenlig med ansvar og plikter som fartøysjef.


Fartøysjef i flermotorsfly


For å gjøre tjeneste som fartøysjef i flermotorsfly skal flygeren ha:


Minst 1000 timer total flytid som flyger, hvorav minst 300 timer på den aktuelle flytype.


Grønt instrumentkort.


Bestått eksamener for teori til Air Traffic Pilot License (ATPL).


Være funnet skikket av skvadronsjefen.


Fartøysjef i SAAB Safari


For å gjøre tjeneste som fartøysjef i SAAB Safari skal flygeren/eleven ha:


Gjennomgått og bestått teknisk kurs på typen.


Være funnet skikket av avdelingssjef.


I tillegg skal instruktører ha bestått eksamen i Lover og bestemmelser iht ATPL-pensum.


Fartøysjef under ILS kategori II forhold


For å kvalifisere til fartøysjef under kategori II forhold må flygeren ha:


Minimum 500 timer totalt på flytypen.


Minimum 200 timer som fartøysjef på flytypen.


Gjennomgått særskilt Kategori II kurs med flyging i godkjent simulator.


I løpet av de 6 siste kalendermåneder ha fløyet minst 3 Kategori II innflyginger hvorav alle kan utføres i simulator.


Være funnet skikket av skvadronsjef.


Styrmann under ILS kategori II forhold


For å kvalifisere til styrmann under ILS kategori II forhold må flyger ha:


Gjennomgått særskilt Kategori II kurs med flyging i godkjent simulator.


I løpet av de 6 siste kalendermåneder ha utført minst 3 Kategori II innflyginger som styrmann (Non Flying Pilot) hvorav alle kan utføres i simulator.


Være funnet skikket av skvadronsjefen.





VISUELLE FLYGEREGLER


Dette punkt inneholder tilleggsbestemmelser til og unntaksbestemmelser fra BSL F 1�4 Visuelle flygeregler.


Alternativ landingsplass


Militære fly har dispensasjon fra kravet i BSL F 1-3 om at alternativ landingsplass skal oppgis på reiseplan ved VFR-flyginger for å oppnå alarm- og redningstjeneste. Alternativ landingsplass skal alikevel normalt inkluderes for flermotorfly som blir berørt av kapittel 9. Se pkt 9-3.12.


Minstehøyder


Generelt


Med mindre det er påkrevet for avgang og landing eller for øving i innflyging for landing etter godkjent prosedyre, skal flermotors- og småfly ikke flys lavere enn 500 fot over bakken/vannet eller høyeste hindring. Over byer skal det ikke flys lavere enn 1000 fot. 


Minstehøyde ved lavflyging


Generell minstehøyde for lavflyging er 200 fot over bakken/vannet. Innenfor godkjent skytefelt og ved innflyging og simulert angrep over åpent hav mot sjømål kan flyging autoriseres ned til 50 fot over bakken/vannet. Se BFL 95�14.


Flygere skal konsultere kart over pelsdyrfarmer også ved flyging i lavflygingsområdet, slik at overflyging av slike farmer kan unngås. Ref pkt 9-2.3. og 9-2.4.


Minstehøyder for snittflyging er omhandlet i eget punkt.


Kontrollflyging


Ved kontrollflyging av navigasjonshjelpemidler, radar- og radiostasjoner utført i regi av Luftforsvaret, er man ikke bundet av bestemmelsene om minstehøyder i Bestemmelser for Sivil Luftfart (BSL F). Slik flyging tillates utført i høyder som er nødvendig for oppdragets gjennomføring. Det forutsettes at flyging under minstehøyde søkes unngått over tettbebyggelse og folkeansamlinger i friluft, og at lufttrafikktjenesten underrettes på forhånd. 


Brudd på bestemmelsene om minstehøyde


Brudd på bestemmelser om minstehøyde skal rapporteres til flystasjonssjef. Brudd på bestemmelser om minstehøyde ved lavflyging skal også rapporteres angjeldene Luftkommandør.


Pelsdyrenes valpetid 24 mar-25 jun


I pelsdyrenes hvalpetid 24 mar � 25 jun skal flermotorsfly ikke fly lavere enn 2000 fot over terrenget innenfor 3 NM av kjente pelsdyrfarmer og dyreparker.


Forsvarets Militærgeografiske Tjeneste (FMGT) er ansvarlig for at oppdaterte opplysninger om kjente, aktive pelsdyrfarmer jevnlig blir oversendt flyavdelingene. Rettelser og tillegg blir publisert i Aeronautical Chart Amendment doc Norway (CHAD-NOR).


Hver flyavdeling er videre ansvarlig for at et oppdatert kart over aktive pelsdyrfarmer forefinnes ved avdelingen. 


Reinsdyr


Reinsdyr kan til tider være spesielt utsatt for virkningen av støy fra fly i lav høyde. Det skal derfor vises stor aktsomhet for å unngå å fly over reinsdyrflokker. Spesielt kan skadevirkningen være stor i kalvings�, parrings� og slakttidene.


I tidsrommet fra ca 15 april � 15 juni og fra ca 25 august � 31 oktober skal lavflygning i områder der det er reinsdyr ikke benyttes. 


Konsentrasjonsområder for fugler


AIP-Norge RAC angir de viktigste konsentrasjonsområdene for fugler i Norge, samt de mest benyttede trekkveier vår og høst. Flybesetninger skal konsultere AIP-Norge RAC for anbefalte minstehøyder for flyging over konsentrasjonsområder og trekkveier for fugl.


Lavflyging


Definisjon


Med lavflyging forstås i disse bestemmelser flyging i lavere høyde enn 500 fot over bakken/vannet eller høyeste hindring unntatt i forbindelse med avgang og landing eller øvelse i godkjent innflygings- og landingsprosedyre. 


Lavflyging skal normalt utføres under visuelle forhold. Lavflyging under instrument forhold kan imidlertid utføres med maritime fly og transportfly under visse forhold, ref pkt 9-3.4.4.


Områder for lavflyging


Lavflyging skal bare finne sted over åpent hav utenfor kontrollert luftrom eller innenfor godkjent lavflygingsområde/skytefelt. Flyging over åpent hav regnes i denne bestemmelse som flyging utenfor kystlinjen og i en avstand på mer enn 1 NM fra nærmeste land. Lavflyging skal ikke foregå nærmere fartøy eller annet bemannet innretning på sjøen enn 500 meter med mindre det skjer som rekognoseringsoppdrag, i forbindelse med søk� og redningsaksjon eller som avtalt samøvelse med militært fartøy. Se BFL 95�14.


Autorisasjon av lavflyging


Autorisasjon av lavflyging kan delegeres ned til nestkommanderende ved flyavdeling. Ved autorisasjon av lavflyging skal det angis en minstehøyde under hensyntagen til:


Oppdragets art, rute og terreng.


Lys� og værforhold.


Fartøysjefens kvalifikasjoner. 


Helligdager


Lavflyging skal ikke finne sted på 1 nyttårsdag, skjærtorsdag, langfredag, påskeaften, 1 og 2 påske�dag, 1 mai, 17 mai, Kristi Himmelfartsdag, 1 og 2 pinsedag og 1 og 2 juledag. Forbudet gjelder også tiden etter kl 1300 lokaltid på pinse�, jul� og nyttårsaften.


Avbrudt lavflyging


Flyger som på grunn av dårlig vær, nødsituasjon eller uvisshet om sin posisjon må avbryte lavflyging ved å stige under instrumentforhold, skal forholde seg som angitt i pkt 7-4.4.


Overtredelse av lavflygingsbestemmelsene


Overtredelse av lavflygingsbestemmelsene skal anføres i autorisasjonsboken og rapporteres til angjeldende Luftkommandør via avdelingssjef.


Minstehøyder for utenlandske flermotors- og småfly


Generelt


Med mindre det er påkrevet for avgang og landing eller for øving i innflyging for landing etter godkjent prosedyre, skal utenlandske fly generelt ikke flys lavere enn 1000 fot over terrenget.


 Minstehøyde under 1000 fot


Minstehøyde under 1000 fot gjelder bare under flyging etter avgang fra norsk område. KOMLUFTSØR/KOMLUFTNORD kan derimot godkjenne minstehøyder under 1000 fot også etter avgang utenom norsk område når dette er av spesiell betydning for gjennomføring av øvelsen. I slike tilfeller skal en norsk, erfaren flyger gi nødvendig face�to-face briefing på det aktuelle avgangssted.


For at utenlandske jagerfly skal kunne autoriseres for flygning under 1000 fot over norsk område skal i tillegg minimum ett av følgende punkt tilfredstilles:


500 fot minstehøyde kan bli gitt som generell regel av KOMLUFTSØR/ KOMLUFTNORD innenfor spesifiserte øvingsområder når flyene deltar i en planlagt øvelse hjemlet i Forsvarssjefens Øvelsesprogram. Flybesetningen(e) skal i slike tilfeller gis en face-to-face brief på norsk luftromsstruktur og generell lavflyging i Norge av en erfaren norsk flyger. 


250 fot minstehøyde kan godkjennes av KOMLUFTSØR/KOMLUFTNORD når flyene deltar i en planlagt øvelse hjemlet i Forsvarssjefens Øvelsesprogram innenfor spesifiserte øvingsområder. Innflyging og simulert angrep skal være under kontroll av norsk militær kontrollenhet og hele angrepsprofilen skal gjennomføres utenom bebyggelse. Flybesetningen(e) skal også i slike tilfeller gis en face-to-face brief på norsk luftromsstruktur og generell lavflyging i Norge av en erfaren norsk flyger. 


500 fot minstehøyde kan bli gitt innenfor lavflygingsområdets horisontale begrensninger ifm øvelser hjemlet i Forsvarssjefens Øvelsesprogram eller godkjent av KOMLUFTSØR/NORD. Om ikke kravet i 9-2.4.2.a eller 9-2.4.2.b er oppfylt skal hvert enkelt oppdrag godkjennes av norsk autorisasjonsmyndighet på avgangstedet. Vedkommende som autoriserer oppdraget skal assistere besetningen i valg av område og flyrute, samt gi informasjon og veiledning slik at oppdraget kan gjennomføres på en sikker måte (face-to-face brief).


Hastighetsbegrensning


Luftforsvarets Fan Jet Falcon (DA-20) er av Luftfartsverket gitt dispensasjon fra bestemmelsene i BSL F 1-3 om at hastigheten skal begrenses til 250 knop IAS under flygenivå 100. Dispensasjonen gjelder når høyere hastighet enn 250 knop IAS er nødvendig av flyoperative/ -taktiske hensyn, også IFR (ref Luftfartsverket 9500407).


VFR�flyging over flygenivå 195


Luftfartsverket har gitt Luftforsvarets DA-20 Jet Falcon dispensasjon fra bestemmelsene i BSL F 1-4 om at VFR-flyging ikke skal finne sted over flygenivå 195. Dispensasjonen gjelder for Stavanger, Trondheim og Bodø UTA/CTA om dagen. 


For VFR flyging iht denne dispensasjon er det også gitt fritak for kravet om to-veis radiosamband.





INSTRUMENTFLYGEREGLER


Dette punkt inneholder tilleggsbestemmelser til og unntak fra BSL F 1�5, Instrumentflygeregler. All instrument�flyging skal foregå i henhold til disse bestemmelsene.


Instrumentflygetrening i luftfartøy skal i størst mu�lig utstrekning suppleres med trening i flysimulator.


Basisdokument


Luftfartsverkets og ICAOs dokumenter (Pans Ops) skal brukes som basis for instrumentflyging med Luftforsvarets flermotorsfly.


AFMAN 11-217 VOL 1 (tidl AFM 51-37) skal benyttes der Pans Ops ikke er dekkende.


Krav til flyger ifm instrumentflyging


For flyging under instrumentforhold kreves det at fartøysjefen har gyldig instrumentkort for vedkommende type luftfartøy. Når minimum besetning består av bl.a. to flygere skal også styrmannen ha gyldig instrumentkort for vedkommende luftfartøy, med mindre hensikten med flygingen er å trene instrumentflyging.


Særbestemmelser for trening under instrumentforhold er gitt i pkt 9-3.14.


Krav til luftfartøy ifm instrumentflyging


Luftfartøy som skal flys under instrument forhold, skal ha følgende utstyr i orden:


Fartsmåler.


Trykkhøydemåler, nøyaktighet kontrolle�res i henhold til luftfartøyets håndbok og iht Pans Ops før avgang.


Vertikalhastighetsmåler.


Kunstig horisont (stillingsindikator).


Retningsgyro (gyrostabilisert kursviser).


Pitotvarmeanlegg.


reserve kunstig horisont drevet av alternativ kraftkilde og kule.


Kompass med gyldig korreksjonskort.


Toveis radio.


Ur (eventuelt personlig).


I fly der bestemmelsene beskriver bla to flygere som minimum besetning skal utstyret beskrevet i pkt 9-3.3. a-f være i orden for begge flygerne.


Terrengklaring


Korreksjon av trykkhøydemåler


En trykkhøydemåler er kalibrert i samsvar med standardatmosfæren (ISA). Ved temperaturer lavere enn standardatmosfæren vil sann høyde være lavere enn høyden indikert på høydemåler satt med QNH.


Under ekstremt lave temperaturforhold er det spesielt viktig å ta hensyn til dette fordi feilen da kan være stor. Prosedyrer for slike høydekorreksjoner er publisert HFL 65-19.


Terrengklaring langs fastlagt rute


Ved IFR�flyging langs en fastlagt rute (direkte trekk, luftled) skal minste flygehøyde/flygenivå ikke velges lavere enn de minstehøyder som er angitt i AIP Norge.


Terrengklaring utenom fastlagt rute


Ved IFR�flyging utenom fastlagt rute skal reglene i BSL F 1-5 nyttes.


Minstehøyde over åpent hav


Maritime fly og transportfly utstyrt med radar, radiohøydemåler og operativt navigasjonsanlegg, kan under instrumentforhold, når beordret oppdrag krever det, og når luftfartøyet er over åpent hav mer enn 5 nm fra land, flys ned til en minstehøyde på 200 fot over havflaten.


Instrumentprosedyrer for inn� og utflyging


C�130, P�3 og DA�20 skal primært benytte SAS Route Manual Vol X for NDB, VOR og ILS innflyginger.


DHC�6 skal primært benytte SAS Route Manual Vol W.


Utenfor dekningsområdene til manualene over skal transport� og maritime fly primært benytte Jeppesen Airway Manual.


TACAN og GCA innflyginger, eventuelt i kombinasjon, skal for samtlige luftfartøyer utføres i henhold til prosedyrer og minima publisert i CENOR FLIP. Utenfor dekningsområdet skal DoD FLIP benyttes. Ved bruk av CENOR/DoD FLIP skal prosedyrene utføres iht AFMAN 11-217 VOL 1(tidl AFM 51-37).


Dersom ingen av publikasjonene foran er dekkende kan prosedyrer utgitt av andre NATO land benyttes dersom disse er i henhold til kriterier angitt i APATC�l. Andre prosedyrer skal i hvert enkelt tilfelle godkjennes av LTI.


Laveste tillatte nedstigningshøyde under instrumentforhold


Absolutt laveste tillatte nedstigningshøyde under instrumentforhold før visuelle referanser er oppnådd er den høyeste av fartøysjefens instrumentkort, prosedyrens minste nedstigningshøyde eller eventuelle andre begrensninger pålagt fartøysjefen.


Begrensninger tillagt instrumentkortet er for


hvitt instrumentkort: 	400 fot AGL


grønt instrumentkort: 	200 fot AGL.


Operative minima, definisjon


Med operative minima menes de begrensninger i horisontalsikt som gjelder før utflygings- eller innflygingsprosedyre kan påbegynnes.


Det operative minima er det høyeste av følgende:


Minima knyttet til instrumentkort (ref pkt 9-3.8)


Minima kunngjort i utflygings- eller innflygingsprosedyrer for angjeldende eller sammenlignbare flytyper.


Minima knyttet til instrumentkort


Følgende begrensninger i meteorologisk sikt/runway visual range (RVR) og skydekkehøyde/vertikal sikt er knyttet til instrumentkortet:


Hvitt instrumentkort:


Avgang:	2,0 km meteorologisk sikt og 400 fot skydekkehøyde/vertikal sikt.


Landing:	2,0 km meteorologisk sikt.


b.  Grønt instrumentkort:


Avgang:


Uten banebelysning			600 m RVR


Med banebelysning				300 m RVR


Med bane- og senterlinjebelysning		200 m RVR


Landing:


Uten banebelysning			1,0 km meteorologisk sikt


Med banebelysning				800 m/750m RVR


ILS-innflygning koblet til og utført av�autopilot ned til beslutningshøyde til baner�utstyrt med høyintensive banelys, og enten �senterlinje- eller landingssonelys			550m RVR


ILS Cat II innflygning


Når besetningskvalifikasjoner, flysystemer og flyplassutstyr tilfredstiller gjeldene regler kan det flys ned til følgende begrensninger:


Minste nedstigningshøyde:				100 fot radar høyde (RA)


Mimimum horisontal sikt, RVR første tredjedel:


Nedstigningshøyde 100 - 120 fot RA		300 m RVR


Nedstigningshøyde 121 - 140 fot RA		400 m RVR


Horisontal sikt på andre og siste tredjedel av rullebanen skal kun benyttes som informasjon.


Innflygningen skal gjennomføres av fartøysjefen fra venstre setet ved hjelp av autopilot koblet til ILS’en.


Avgang ifm dårlig sikt


Dersom horisontal sikt på avgangsstedet er dårligere enn det operative minima for landing, skal bestemmelsesstedet eller en alternativ landingsplass være innenfor rekkevidde i tilfelle av teknisk svikt som medfører en reduksjon av rekkevidde (bortfall av motorkraft, understell hengende ute, svikt i cockpittrykkanlegg e.l.).


Instrumentinnflygning, start og gjennomføring


En instrumentinnflygingsprosedyre skal ikke påbegynnes med mindre meteorologisk sikt/rullebanesikt (RVR) er lik eller bedre enn det operative minima. En innflygingsprosedyre regnes i denne sammenheng for å starte ved ytre merkefyr (outer marker) eller tilsvarende (final approach fix, glide path intercept).


Dersom en instrumentinnflygingsprosedyre er påbegynt og flyet har passert ytre merkefyr (outer marker) eller tilsvarende, og meteorologisk sikt/rullebanesikt (RVR) deretter rapporteres under fastsatt operativt minima, kan innflygingen fortsettes og landing utføres under forutsetning av at fartøysjefen ved beslutningshøyden eller beslutningspunktet finner den aktuelle værsituasjonen tilfredstillende.


En instrumentinnflygning kan påbegynnes selv om været rapporteres under operativt minima når hensikten ikke er å foreta landing, men utføres i treningsøyemed ned til publisert DA/MDA. Under slike forhold skal klarering for low Approach innhentes.


Planleggingsminima


Generelt


Planleggingsminima er de laveste værbegrensninger en kan sette til bestemmelsessted og alternativ landingsplass før flyging kan startes.


For å kunne fastslå været ved bestemmelsesstedet/alternativ landingsplass benyttes primært METAR/SPECI med tilhørende TREND. Finnes ikke en slik observasjon med varsel, benyttes TAF/AMD TAF. Denne informasjonen vil senere bli omtalt som varslet vær.


Planleggingsminima for bestemmelsesstedet


Generelt


Bestemmelsesstedet skal normalt planlegges med alternativ flyplass for flermororfly som blir berørt av kapittel 9. Dispensasjon kan gis av opsgruppesjef/avdelingsjef. Dersom dispensasjon blir gitt, skal pkt 9-3.12.2.2 oppfylles. Se også pkt. 9-3.13.


 Bestemmelsessted uten krav til alternativ landingsplass for småfly 


Landingsplass kan nyttes som bestemmelsessted når varlset vær for beregnet ankomsttid inneholder:


Skybase/vertikalsikt lik eller bedre enn minste nedstigningshøyde for aktuell innflygningsprosedyre/instrumentkort pluss 500 fot og


Horisontalsikt lik eller bedre enn det operative minimum pluss 2 km, dog ikke under 4 km.


 Bestemmelsessted med krav til en (1) alternativ landingsplass


Landingsplass kan, dersom en alternativ landingsplass oppgis, nyttes som bestemmelsessted når varslet vær for beregnet ankomsttid inneholder:


Skybase/vertikalsikt lik eller bedre enn minste nedstigningshøyde for aktuell innflygningsprosedyre/instrumentkort.


og/eller


Horisontalsikt lik eller bedre enn operativt minima.


 Bestemmelsessted med krav til to (2) alternative landingsplasser


Landingsplass kan, dersom to alternative landingsplasser oppgis, nyttes som bestemmelsessted når varslet vær for beregnet ankomsttid inneholder:


Skybase/vertikalsikt dårligere enn minste nedstigningshøyde for aktuell innflygningsprosedyre/instrumentkort.


Og/eller


Horisontalsikt dårligere enn det operative minima.


 Planleggingsminima for alternativ landingsplass


 Planleggingsminima for alternativ landingsplass når kravet er én alternativ landingsplass:


Som alternativ landingsplass kan nyttes landingsplass med varslet vær for beregnet ankomsttid: 


For enmotors fly:


Skybase/vertikalsikt lik eller bedre enn minste nedstigningshøyde for aktuell innflygningsprosedyre/instrumentkort pluss 500 fot og


Horisontalsikt lik eller bedre enn operativt minima pluss 2 km, dog ikke under 4 km.


For transport- og maritime fly:


Skybase/vertikalsikt lik eller bedre enn minste nedstigningshøyde for aktuell innflygningsprosedyre/instrumentkort pluss 300 fot og


Horisontalsikt lik eller bedre enn operativt minima pluss 1 km.


Planleggingsminima for alternativ landingsplass når kravet er to (2) alternative landingsplasser.


Som alternative landingsplasser kan nyttes landingsplasser med varslet vær for beregnet ankomsttid:


Alternativ 1: Horisontalsikt lik eller bedre enn det operative minima.


Alternativ 2: Vær lik eller bedre enn kravene i pkt 8-9.12.3.1


Ikke dekkende værvarsel


Har et flyoppdrag slik beregnet varighet at sist utstedte varsel ikke dekker perioden fram til beregnet ankomsttid, kan oppdraget påbegynnes på grunnlag av de foreliggende varsler. Underveis skal nye varsler innhentes etter hvert som de utstedes, inntil perioden er dekket. Tilsier varslene det, skal reiseplanen endres slik at vilkårene i pkt 9-3.12.2 og pkt 9-3.12.3 oppfylles.


Værminima for lokal flyging


Dersom stasjonssjef eller den han bemyndiger finner værforholdene tilfredsstillende for lokal flyging kan han fravike bestemmelsene om krav til alternativ landingsplass i pkt 9-3.12.2 og autorisere slik flyging, men skal holde seg løpende orientert om værforholdene.


Instrumentflyging uten instrumentkort


Flyger som ikke har gyldig instrumentkort, kan av skvadronsjef autoriseres som fartøysjef under instrumentforhold om dagen. Det skal tas hensyn til flygerens erfaring i relasjon til skydekkehøyden og skylagets tykkelse.


Slik instrumentflyging skal skje enten:


Som en planlagt øvelse innenfor et klart avgrenset område, og for øvrig i samsvar med IFR�reglene, når skydekkehøyden over området ikke noe sted er lavere enn 3000 fot (2000 fot for SAAB Safari) over terrenget og det under skyene er sikt som for VFR�forhold, eller:


Som øvelse i instrumentflyging til flyplass eller som skygjennomgang i forbindelse med stigning etter avgang, når det skjer i henhold til godkjente instrumentprosedyrer og når skydekkehøyden er minst 1500 fot høyere enn det minimum som er fastsatt for vedkommende prose�dyre, samt forholdene under og på topp av skyene tillater VFR�flyging.





SPESIELLE FLYOPERATIVE BESTEMMELSER


 Brennstoffreserve


Generelt


Flermotors- og småfly skal ved landing ha en brennstoffreserve tilsvarende minst 20 minutters flyging i 1500 fot over bestemmelsestedet.


Underveisreserve


Fartøysjefen skal før oppdraget påbegynnes forsikre seg om at han har tilstrekkelig drivstoff for gjennomføringen av oppdraget. 


Dersom det er langt til eller ikke finnes alternative landingsplasser underveis, bør fartøysjefen bringe med en brennstoffreserve for kompensasjon for ukjente vinder, tekniske problemer o.l. En slik reserve bør tilsvare 5-10% av beregnet medgått drivstoff.


Ved krav til en alternativ


Kreves én (1) alternativ landingsplass, skal en i tillegg til kravet i pkt 9-4.1.1 og 9-4.1.2. ha drivstoff fra avbrutt innflygningspunkt (missed approach point) på bestemmelsesstedet eller point of no return, til alternativ landingsplass inkludert innflyging.


Ved krav til to alternativer


Kreves to alternative landingsplasser, skal en i tillegg til kravet i pkt 9-4.1.1 og 9-4.1.2. ha brennstoff til


(1) 	Initial approach point (IAP) på bestemmelsesstedet, 


		eller


(2) 	et forutbestemt punkt (PDP) som ligger innenfor 1 times flyging fra 				bestemmelsesstedet.


videre til alternativ 1 inkludert innflyging videre til alternativ 2 inkludert innflyging, 


eller


Innflyging til bestemmelsesstedet videre til alternativ 2 inkludert innflyging.


 Radiokontakt


Generelt


Under flyging skal fartøysjef normalt ha regelmessig radiokontakt med bakkestasjon.


Radiotaushet


For spesielle øvelser/oppdrag kan radiotaushet beordres. Når dette gjøres, skal vedkommende Kontroll & varslings�stasjon underrettes, og luftfartøyet bør om mulig følges på radar.


Lavflyging


Dersom oppdragets art (f eks lavflyging) ikke muliggjør radiokontakt med bakkestasjon, skal fartøysjefen såvidt mulig på forhånd underrette bakkestasjonen om dette og oppgi rute/område og det tidsrom han regner å miste radiokontakt. Kontakt gjenopptas så snart det er mulig.


Radiosvikt


Ved svikt i radiosamband under VFR flyging som ikke er kontrollert, skal fartøysjefen snarest lande på egen flystasjon eller nærmeste flystasjon der feil ved luftfartøyets radio kan utbedres. Svikter sambandet under kontrollert flyging skal fartøysjefen følge bestemmelsene i BSL�F 1�3. Svikter sambandet under ikke�kontrollert flyging i instrumentforhold, skal fartøysjefen om mulig fortsette flygingen visuelt og snarest lande som angitt foran. Kan flygingen ikke fortsette visuelt, skal fartøysjefen fortsette flygingen etter beste skjønn og såvidt mulig forholde seg som bestemt i BSL F 1�3.


 Posisjonsmeldinger


Med mindre flygingen er kontrollert, foregår under kontroll eller flight following av Kontroll & varslings�stasjon eller det er beordret radiotaushet, skal posisjonsmelding gis til bakkestasjon minst hvert 20. minutt.


Maritime fly under operativ kontroll av MAOC avgir posisjonsmeldinger i henhold til SOP/operasjonsordre.


 Geografiske restriksjoner


For utfyllende bestemmelser når det gjelder geografiske begrensninger innen Finnmark refereres det til skriv fra Forsvarets overkommando med vedlegg, 7036/97/FO/LST/OHS/2 ÅR/356.


Generelt


Planer om trening eller øvelser i Finnmark som omfatter deltagelse av utenlandske enheter skal alltid klareres av Forsvarsdepartementet (FD), fortrinnsvis gjennom behandlingen av Forsvarssjefens øvelsesprogram. FD skal også informeres kort tid før treningen/øvelsen igangsettes.


Grensekrenkelser


Grensekrenkelser skal omgående meldes til Forsvarets overkommando og straks følges av skriftlig rapport med utfyllende opplysninger. Denne rapportering skjer uavhengig av NATOs bestemmelser vedrørende grensekrenkelser.


Restriksjoner for norske flermotors- og småfly


Norske militære luftfartøy som ikke er diplomatisk klarert til å krysse grensen skal ikke fly nærmere grensen enn 5 nm. Luftkommandør kan gi dispensasjon for flyging med småfly i spesielle tilfeller når værforholdene muliggjør visuell navigasjon. Det kan også gis dispensasjon i forbindelse med redningsoppdrag.


Restriksjoner for utenlandske flermotors- og småfly


Fremmede militært registrerte transport- eller passasjerfly som er klarert av FO i henhold til gjeldene bestemmelser kan fly til destinasjoner i hele Finmark. Slike fly kan også overfly Finmark i forbindelse med besøk og inspeksjon i Russland.


Fremmede militært registrerte transport- eller passasjerfly kan fly inntil 10 nm fra grensen til Sverige og Finland. For flygninger langs faste lavflygningstraseer kan utenlandske militære luftfartøyer fly inntil 5 nm fra grensen. Begrensningen 10 nm fra grensen gjelder ikke for inn� og utflyging iht godkjente innflygningsprosedyrer, eller for øvinger innenfor godkjent skytefelt.


Bruk av ubetjent landingsplass


Generelt


Som hovedregel skal militær flyging ikke finne sted med mindre berørte ledd av lufttrafikktjenesten er bemannet.


Ubetjenet landingsplass


Som ubetjent landingsplass regnes i denne bestemmelse militære og/eller sivile lufthavner, flyplasser, landingsstriper og øvrig terreng som er egnet for landing og/eller avgang når det ikke ytes lufttrafikktjeneste og/eller nødvendig brann- og redningstjeneste.


Landing og avgang kan skje på/fra ubetjent landingsplass som ledd i gjennomføring av treningsprogram, øvelse, transportoppdrag eller redningsaksjon.


Før landing på ubetjent landingsplass foretas, skal fartøysjefen forvisse seg om at forholdene tillater sikker innflyging, landing og avgang. Dersom plassen ikke er rekognosert og kjent fra før, skal fartøysjefen foreta en inspeksjonsrunde før landing og utvise særlig årvåkenhet og varsomhet slik at det ikke oppstår fare for liv eller eiendom eller medfører ulempe for andre.


Når en flyavdeling opererer fra ubetjent landingsplass, er avdelingssjefen ansvarlig for iverksettelse av tiltak for å sikre forsvarlig flyging fra plassen. Han skal herunder vurdere inn� og utflygingsforholdene, jevnlig inspisere plassens beskaffenhet og sørge for nødvendige hjelpemidler, kontroll med trafikken på plassen og vakt/tilsyn over avdelingens luftfartøyer og utstyr.


Landing utenom fast landingsområde/på dyrket mark


Landing eller avgang på/fra dyrket mark skal unngås med mindre tillatelse fra eier eller bruker foreligger og når dette ikke strider mot pkt 9-4.5.4 og 9-4.5.5.


Landing innen militært etablissement uten fast landingsområde skal bare foretas etter tillatelse fra etablissementets sjef. 


Landing i tettbygd strøk skal bare foretas etter tillatelse fra politimester/lensmann og fra eier eller bruker av grunnen. 


 Landing i utmark. Tolkning av motorferdselsloven


Motorferdselsloven (mfl) § 3 gir et generelt forbud mot bl a start/landing av luftfartøyer i utmark. Mfl § 4d sier at Forsvarets øvelser, forflytninger og transporter er unntatt fra forbudet i mfl § 3. 


I de tilfeller der det ønskes landing i utmark for sivile oppdrag, må det innhentes tillatelse fra angjeldende kommune og eventuelt grunneier samt annen vernemyndighet der dette skulle være nødvendig. Dette gjelder dog ikke ifm politi- eller redningsoppdrag.


 Landing i Nasjonalpark


Landing i nasjonalpark er kun tillatt når det skjer ifm politi�, ambulanse� eller redningsoppdrag.


Bruk av utmark i nødsituasjon


Når det er nødvendig for å yte øyeblikkelig hjelp i en nødsituasjon, kan landing og avgang skje innen områder nevnt i pkt 9-4.5.3., 9-4.5.4. og 9-4.5.5. uten å innhente de nevnte tillatelser.


 Bruk av sivile lufthavner/flyplasser


Sivile landingsplasser åpne for almen ferdsel utenom kunngjorte tjenestetider og private landingsplasser generelt kan kun nyttes etter samtykke fra eier/forvalter. Unntatt er politi-,SAR og ambulanseoppdrag.


Med de unntak som er angitt foran kan militære luftfartøyer anløpe sivile landingsplasser på de vilkår som gjelder for den øvrige luftfart. (Se AIP Norge serie AGA Bruk av landingsplasser). Twin Otter betraktes i denne forbindelse som luftfartøy med kapasitet inntil 10 passasjerseter.


 Formasjonsflyging


Formasjonsflyging skal normalt bare foretas etter autorisasjon og forutgående gjennomgåelse av oppdraget. Gjennomgåelsen tilpasses oppdragets art og flygerens erfaringsnivå. For utfyllende regelverk angående formasjonsflyging se pkt 8-6.9.


Snittflyging


Generelt


Snittflyging/demonstrasjonsflyging skal foregå etter de generelle bestemmelser som er gitt i Lufttrafikkreglene og Luftforsvarets bestemmelser gitt i BFL 70-2.


Under snittflyging/demonstrasjonsflyging skal bare utføres slike øvelser og manøvrer som er godkjent i håndboken for vedkommende type luftfartøy.


Snittflyging med SAAB Safari


Generelt


Snittflyging med SAAB Safari skal utføres slik at hele øvelsen kan gjennomføres med en minste flysikt på 8 km og:


Med en minste avstand fra skyer på 5 nm horisontalt og 1000 fot vertikalt, og


Med en minste høyde over det høyeste punkt på bakken innenfor en radius på 1 nm, eller over underliggende skydekke på 2500 fot.


Snittflyging i formasjon


Snittflyging i tett formasjon skal bare utføres av formasjonsgruppe godkjent av flystasjonssjef. Slik flyging skal være spesielt autorisert hver gang med angivelse av hvilke øvelser (program) som skal/kan gjennomføres.


Flyoppvisning


Vedrørende snittflyging med enkeltfly eller formasjon i forbindelse med flyoppvisning og trening forut for oppvisning, vises til BFL 70-2.


 Nattflyging


Generelt


All nattflyging innenfor kontrollert luftrom skal skje i samsvar med instrumentflygereglene.


For enkeltflygninger kan angjeldene flygekontrollenhet gi dispensasjon fra denne bestemmelsen. Er det ønskelig med dispensasjon for en serie flygninger må søknad sendes Luftfartsverket via Lufttjenesteinspektoratet.


Utenfor kontrollert luftrom kan nattflyging skje i samsvar med de visuelle flyregler under VFR forhold.


Forberedelser før nattflygning


Fartøysjefen skal før nattflyging tar til, påse at luftfartøyets utstyr for nattflyging virker tilfredsstillende, og ha batterilykt lett tilgjengelig under flyging.


Den som autoriserer nattflyging skal forvisse seg om at kontroll� og redningsledd som blir berørt, er bemannet og/eller holder tilstrekkelig beredskap, at navigasjons� og innflygingshjelpemidler er i drift og dekker behovet samt at forholdene på avgangssted, landingssted og alternativ landingsplass er tilfredsstillende.


 Våpenflyging


Anvendelse


Denne bestemmelse kommer til anvendelse ved skolemessige våpenflyging så vel som på taktiske angrepsøvelser, våpenberedskapsprøver og våpendemonstrasjoner når det i øvelsen inngår avfyring/utløsning av luftfartøyets våpen.


Generelt


Våpenflyging skal bare finne sted på skytefelt som er godkjent av Luftforsvarsstaben for de enkelte typer våpen og i samsvar med instruks for bruk av feltet. I instruks for bruk av feltet skal det være angitt fremgangsmåter og sikkerhetsbestemmelser for den enkelte øvelse og etter behov for den enkelte flytype, herunder bestemmelser om minstehøyder, minsteavstander, innflygingsretninger samt værbegrensinger. 


Utfyllende bestemmelser om våpenflyging er gitt i HFL 65-15 og 65�17. 


Forberedelse til våpenflyging


Sjef for den flystasjon som administrerer vedkommende skytefelt, er ansvarlig for at nødvendige tiltak treffes for å sikre liv og eiendom under bruken av feltet, herunder vakthold/sikring, redningstjeneste og kunngjøring av øvelsene.


Skyteleder


Ved våpenflyging skal en kompetent flygeroffiser beordres som skyteleder. Skytelederen avgjør når det er forsvarlig å iverksette våpenflyging. Han skal forvisse seg om at de nødvendige ledd for kontroll, vakthold/sikring og redningstjeneste er bemannet og på fastsatt beredskap før flygingen tar til.


Kontrolloffiser


Skytelederen skal påse at det blir beordret en erfaren flyger/navigatør som kontrolloffiser på skytefeltet. Kontrolloffiseren skal ha direkte radiosamband med de flygere som deltar i øvelsen og skal overvåke at våpenflygingen skjer i samsvar med de fastsatte bestemmelser og instrukser. Kontrolloffiseren har myndighet til å beordre en flyger til å forlate feltet dersom flygeren utviser dårlig skjønn eller bryter fastsatte bestemmelser slik at flygingen ikke anses som forsvarlig.


Våpendemonstrasjon


Når anndre NATO�land deltar under demonstrasjon av skarpe våpen gjelder STANAG 3564 Rules for Live Air Weapons Demonstrations. Så langt det er praktisk mulig skal denne STANAG også anvendes ved nasjonale våpendemonstrasjoner.


Taktiske angrepsøvelser mot bakke� og sjømål


Generelt


Disse bestemmelser gjelder for øvelser i taktisk inn- og utflyging samt for angrep mot mål på bakken eller på sjøen uten at våpen avfyres/utløses.


Angrepsøvelser mot mål på bakken/sjøen skal foregå under VFR�forhold og i samsvar med Lufttrafikkreglene og de militære bestemmelser om minstehøyder, herunder bestemmelser om minstehøyder ved lavflyging.


Fastsettelse av værbegrensinger og minstehøyder


Ved autorisering av oppdrag som omfatter angrepsøvelser mot mål på bakken/sjøen, skal det fastsettes værbegrensinger og minstehøyder. Foruten de alminnelige bestemmelser og minstehøyder skal det tas hensyn til reglene om minstehøyde for de våpen og de leveringsparametere som skal simuleres. Når det av flytryggingsmessige eller andre grunner anses påkrevet, skal minstehøyden økes i forhold til det som ellers gjelder, idet det tas hensyn til terreng� og lysforhold, flygernes erfaringsnivå, luftfartøyets vekt og konfigurasjon, nærliggende bebyggelse ol.


Angrepsøvelser mot fartøy i sjøen


Angrepsøvelser mot fartøy i sjøen skal bare finne sted når det inngår i en avtalt øvelse og er spesielt autorisert.


 Stikkprøver


Luftforsvarets flytaktiske skole kan uten varsel foreta stikkprøver blant besetningene ved flyskvadronene for å kontrollere at de foreskrevne kunnskaper og ferdigheter i flytaktiske disipliner og våpenflyging holdes ved like.





 FLYGING MED PASSASJERER OG LAST


Generelt


Bestemmelser om godkjenning og prioritering av passasjerer og last for befordring med Forsvarets transportfly er gitt i Bestemmelser for transporttjenesten i Forsvaret (BTF 4-).


Passasjerer/last på ikke-transportoppdrag


Befordring av passasjerer og/eller last med transportfly i forbindelse med prøveflyginger, transitt� og treningsoppdrag avgjøres av flyavdelingssjefen.


Besetningsklassifisering ifm transportoppdrag


Ved flyging med passasjerer skal besetningsmedlemmer som er nødvendige for luftfartøyets manøvrering og navigasjon være klassifisert minst delvis operativ i henhold til bestemmelsene om klassifisering av flybesetninger i BFL gruppe 65.


Passasjerer i SAAB Safari


Ved flyging med passasjerer i SAAB Safari skal fartøysjefen være funnet skikket av avdelingssjefen eller den han bemyndiger. Se pkt 4-1.5.


 Fartøysjefens myndighet og spesielle plikter


Generelt


Fartøysjefen har høyeste myndighet ombord hva angår oppdragets gjennomføring, luftfartøyets manøvrering, navigasjon og andre forhold som berører flysikkerheten, samt for opprettholdelse av ro og orden ombord. Dette gjelder uansett andre besetningsmedlemmers eller passasjerers militære grad. Han kan redusere luftfartøyets last, endre avgangstid og flygerute og foreta mellomlandinger underveis når han av flysikkerhetsmessige grunner finner dette nødvendig.


Før avgang


Fartøysjefen skal før avgang forvisse seg om at:


Passasjer og/eller lastemanifest er utfylt og at nødvendig spesielle legeerklæringer for passasjerer er i orden.


Last, bagasje og løst utstyr er forsvarlig plassert og sikret, slik at luftfartøyets manøvrering eller betjening av det faste utstyr ikke blir hemmet, eller volder skade på ombordværende personer.


Luftfartøyets vekt og balanse er innenfor tillatte og akseptable grenser.


Påbudt redningsutstyr er ombord og lett tilgjengelig.


Passasjerer er instruert om sikkerhetsregler, nødprosedyrer og bruk av redningsutstyr. 


Sikkerhetsforskrifter


Fartøysjefen skal sørge for kontroll med at passasjerer overholder gjeldende sikkerhetsforskrifter, herunder at de er skikkelig fastspent under taksing, avgang og landing, og ellers når det anses påkrevet (for unntak se pkt 9-6.2). Han skal så langt som mulig sørge for tilsyn med lasten underveis og om nødvendig etterjustering av surringen.


Lasting


Lasteleder anviser plassering av passasjerer eller last og er ansvarlig for at fartøysjefen blir informert dersom det som følge av plasseringen må iakttas særlige forsiktighetsregler ved manøvrering av fartøyet.


 Passasjerer


 Transport av passasjerer med flermotorsfly


Generelt


Gradert utstyr skal ikke kompromitteres for passasjerer som ikke har riktig sikkerhetsklarering.


Passasjerer kan følge i Forsvarets flermotorsfly som følger:


Personell ansatt i Forsvaret kan tas med etter vedkommende flyavdelingssjefs bestemmelse.


Annet personell som ikke er ansatt i Forsvaret samt utenlandsk personell kan tas med etter stasjonssjefs bestemmelse.


Oppdrag pålagt av FO/O, TKK eller KOMLUFTSØR/NORD


Under oppdrag pålagt av FO/O, Transport kontroll kontoret (TKK) eller KOMLUFTSØR/ KOMLUFTNORD er det disse instanser som regulerer hvem som kan følge som passasjer i forsvarets fly. Gradert utstyr skal ikke kompromitteres for passasjerer som ikke har riktig sikkerhetsklarering.


Transport av passasjerer med småfly


Personell tjenestegjørende i forsvaret


Personell tjenestegjørende i forsvaret, militært og sivilt, kan følge Forsvarets småfly som passasjer etter flyavdelingssjefens bestemmelse.


Personell som ikke tjenestegjør i forsvaret


Sivilt personell som ikke tjenestegjør i forsvaret, samt utenlandsk militært og sivilt personell kan følge Forsvarets småfly som passasjer etter vedkommende stasjonssjefs/tilsvarendes bestemmelse.


Medisinske krav


Følgende personer tillates ikke befordret med militært luftfartøy med mindre det foreligger skriftlig godkjennelse fra lege:


Personer som har hatt hjerteinfarkt eller som lider av annen alvorlig sykdom.


Gravide kvinner i de to siste måneder av svangerskapet.


Personer som faller inn under pkt 3-6.


Syke og skadede personer


Når syke eller skadede personer etter godkjennelse av lege tillates å medfølge militært luftfartøy, skal vedkommende lege gi luftfartøyets besetning instruksjoner om behandlingen av vedkommende underveis og eventuelt sende med sykepleier. Samme lege har også ansvar for at den syke/skadede blir tatt vare på ved ankomst til bestemmelsesstedet. Ref 6-1.


Reiseledsager


Personer under 15 år og personer som på grunn av sykdom, høy alder eller ikke kan ta vare på seg selv, skal for å kunne tas med i militært luftfartøy, være i følge med ansvarlig voksen reiseledsager.


Eget sete


Alle passasjerer over 2 år skal ha eget sete. Når passasjerer skal være fastspent, skal barn under 2 år sitte på fanget til en voksen person.


Ledige seter i cocpit


Fartøysjef i transportfly kan disponere eventuelle ledige seter i cockpit for:


Personer som på grunn av sin tjeneste eller stilling har behov for å orientere seg om luftfartøyet og dets bruk.


Besetningsmedlemmer i transitt.


Andre personer som av KOMLUFTSØR/KOMLUFTNORD er godkjent for opphold i cockpit.


Last


Sikring av last


I luftfartøy der besetningen eller passasjerer kan bli skadet dersom lasten forskyver seg, skal minstestyrken til surringene være i henhold til BSL D 1-7. For C-130 Hercules er det publisert egne bestemmelser i T.O. C-130 A-9.


Transport av dyr


Transport av dyr med militært luftfartøy skal skje i overensstemmelse med Bestemmelser for Transporttjenesten (BTF) 4-200.


Kurertjeneste


Lufttransport av sikkerhetsgradert post eller materiell skal skje i samsvar med Direktiv for kurertjenesten i Forsvaret. Når egen kurer ikke følger med, skal forsendelsens omfang og vekt ikke overstige det som ett besetningsmedlem kan holde under kontinuerlig oppsikt og medføre som håndbagasje.


 SIKKERHETS- OG NØDUTSTYR


Generelt


Flystasjonssjef er ansvarlig for at forholdene er lagt til rette for en forskriftsmessig og forsvarlig oppbevaring av sikkerhets� og nødutstyr samt at det foreligger forskrifter for oppbevaring, behandling og bruk av slikt utstyr.


Flyavdelingssjef skal påse at alt sikkerhets� og nødutstyr ved avdelingen blir regelmessig kontrollert og vedlikeholdt og at det blir oppbevart slik at det ikke forringes eller tar skade.


Fartøysjefens ansvar


Fartøysjef skal før avgang forvisse seg om:


At foreskrevet sikkerhets� og nødutstyr er på plass ombord i luftfartøyet.


At samtlige ombord kjenner bruken av personlig tildelt utstyr og at de er kjent med nødutganger og nødprosedyrer.


At alle besetningsmedlemmer er fortrolige med det sikkerhets� og nødutstyr som medbringes i luftfartøyet for felles bruk.


Fartøysjefens myndighet til å dispensere


Fartøysjef kan etter forholdene gjøre unntak fra de etterfølgende bestemmelser om sikkerhetsbelter, flytevester, gummibåter og fallskjermer i forbindelse med båretransport, ambulanseoppdrag og under katastrofetransporter ol.


Sikkerhetsbelter


Flygere


Under avgang og landing skal flygeren(e) være fastspent. Under flyging skal en av flygerne alltid være fastspent.


Besetningsmedlemmer og passasjerer


For hver enkelt av besetningsmedlemmene og passasjerer skal det være et sikkerhetsbelte som skal brukes under avgang, landing og ellers når fartøysjefen finner det nødvendig. Unntatt fra denne bestemmelse er barn under 2 år som er i følge med voksne og som ikke opptar eget sete.


Pasient i båre/sykekurv


Pasient på båre eller i sykekurv skal være fastspent under avgang og landing og ellers når fartøysjefen finner det påkrevet. Pasienten skal dersom det er mulig instrueres om og selv få prøve hvordan han skal løsgjøre seg i en nødsituasjon.


Instruktør i cockpit


Instruktør som på grunn av sitt oppdrag må oppholde seg i cockpit under avgang og landing uten å være fastspent, skal ha sete med sikkerhetsbelte reservert for seg i cockpit eller annet sted i luftfartøyet.


Fallskjermhopping fra DHC-6


Under flyging med DHC-6 i forbindelse med fallskjermhopping med fallskjerm- og/eller marinejegere dispenseres det for pkt 9-6.2.2. Forutsetningen er at det finnes en autorisert militær hoppmester i kabinen.


Bekledning


Besetningsmedlemmer skal under flyging benytte reglementert flybekledning avpasset etter oppdragets art, årstid, etc.


Flytevest


Samtlige besetningsmedlemmer og passasjerer skal ha flytevest tilgjengelig. I småfly skal flytevest være på under flyging. I transportfly og maritime fly er det tilstrekkelig at vestene er stuet slik at de er lett tilgjengelige for den enkelte ombord.


Redningsflåte


Redningsflåte(r) med plass til alle ombord skal medbringes og være stuet slik at den/de er lett tilgjengelig:


I alle luftfartøy ved flying over øde områder under vinterforhold.


I transportfly og maritime fly ved flyging over hav mer enn 100 nm fra land.


I enmotors luftfartøyer ved flyging over hav utenfor glidedistanse fra land.


Fallskjerm


Fallskjerm skal bæres under flyging med småfly i forbindelse med nattflyging, testflyging, snittflyging og ellers når flyavdelingssjefen finner det nødvendig.


Beskyttelseshjelm


Beskyttelseshjelm med visir skal benyttes av alle ombord under flyging med SAAB Safari.


Anti�Exposure�drakt


Nærmere bestemmelser for tilgjengelighet og bruk av anti�exposure�drakt skal være fastsatt lokalt i flystasjonens Standing Order Flying (SOF), eventuelt supplert med utfyllende bestemmelser i flyavdelingens Ordrebok for Lufttjeneste (OFL).


Hørselsvern


Besetningsmedlemmer skal, dersom øretelefoner (evt innebygd i beskyttelseshjelm) ikke benyttes, bruke hørselsvern i form av øreklokker og/eller ørepropper.


Fartøysjef er ansvarlig for at passasjerer i transportfly er tildelt adekvat hørselsvern.


Flyhansker


Alle besetningsmedlemmer skal benytte flyhansker under oppstart, avgang og landing. Flyhanskene skal ellers være lett tilgjengelig.


Gjenkjenningsmerke


Alle besetningsmedlemmer skal bære gjenkjenningsmerke i lenke rundt halsen. Ref. BFL 170�8 (Personell, generelt. Gjenkjenningsmerke).


Annet nødutstyr


I utrustningslister for luftfartøyene er fastsatt hvorvidt og i hvilket antall vedkommende luftfartøy skal ha førstehjelpsvesker, signalpistoler, nødøkser, nødradio, lykter m v.


Ved oppdrag i områder utenfor normalt operasjonsområde skal flyavdelingssjefen påse at nødutstyret blir supplert med utstyr som er egnet for disse strøk.





 SÆRSKILTE SIKKERHETSBESTEMMELSER


Generelt


Avdelingssjef skal påse at luftpersonellet ikke blir pålagt så lang arbeidstid eller så mye flyging at det går ut over lufttjenestens sikkerhet. 


Flystasjonssjef kan etter samråd med flylege dispensere fra bestemmelser om maksimal flygetid og hvileperioder dersom det er sterke tjenstlige grunner for det og det ikke anses å innebære en flytryggingmessig risiko. 


Fartøysjef har mulighet å fastsette andre grenser for egen besetning i enkeltstående tilfeller når han i samråd med resten av besetningen finner dette forsvarlig/nødvendig.


Maksimal flygetid � minimal hvile


Maksimal flygetid


Under normale forhold skal luftpersonellets maksimale flygetid være følgende:


Kategori luftfartøy�
Maksimal flygetid pr�
�
�
24 timer�
30 dager�
�
Fly med én flygers besetning�
7�
90�
�
Maritime fly med trykkabin�
20*�
140�
�
Andre luftfartøyer med dobbelt sett styreorganer og minst to flygers besetning:�
�
�
�
Med trykkabin�
15*�
140�
�
Uten trykkabin�
12�
125�
�
*Ved flyging utover 12 timer skal det medfølge ekstra besetningsmedlemmer for de kategorier som er vitale for luftfartøyets manøvrering og navigasjon. Besetningsmedlemmer som ikke er i tjeneste skal da ha mulighet til hvile ombord.


Flyavdelingssjef skal etter skjønn og eventuelt i samråd med stasjonslege fastsette lavere maksimale flygetider når spesielle forhold tilsier det. Forhold som skal tas hensyn til, omfatter bl.a.:


Luftfartøyets karakteristikk og de enkelte oppdrags art (varighet, om de er særskilt fysisk eller mentalt krevende etc).


Om flygingen utføres med forskjellige typer luftfartøyer .


Om det i perioden også utføres trening i flysimulator.


Om planlegging, briefing, debriefing, klargjøring, høy beredskap, lang eller ubekvem transport, etterarbeider etc i forbindelse med flyoppdrag er særlig langvarig eller krevende.


Annen krevende aktivitet i perioden.


Særlige personlige forhold og familieforhold.


Minimal hvile


Ved flyging i to eller flere påfølgende dager skal flyavdelingssjefen sørge for at luftpersonellet får flytryggingsmessig tilfredsstillende hvile og betingelser for hvile. En enkelt arbeidsøkt bør normalt ikke være lengre enn 12 timer, og hvileperioden skal gi mulighet for minimum 8 timers søvn.


Maritime flybesetninger skal ha 24 timers hvile på bakken når de har utført maksimalt tillatt flygetid.
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