�OPERASJONER MED JAGERFLY



FARTØYSJEF OMBORD I JAGERFLY

Generelt

For å gjøre tjeneste som fartøysjef skal flygeren gjennom sin tjeneste i Luftforsvaret ha vist vurderingsevne, dømmekraft samt lederegenskaper forenlig med ansvar og plikter som fartøysjef.

 Passasjerflyging med jagerfly

Fartøysjef på jagerfly må tilfredstille følgende krav for å medbringe passasjerer:

 Minst 500 timer total tid som flyger.

 Instrumentkort.

 Være funnet skikket av avdelings�/skvadronsjefen.



 FORMASJONSLEDER FOR JAGERFLY

Generelt

For å kunne autoriseres til å lede formasjon av jagerfly skal flygeren inneha formasjonslederbevis.

Formasjonslederbevis utstedes av skvadronsjef etter vurdering av flygerens ferdigheter og egenskaper som leder i luften. Formasjonslederbeviset oppbevares i flygerens personlige mappe. For at formasjonslederbeviset skal være gyldig kreves at flygeren minst er klassifisert delvis operativ (se BFL 65�10).

Formasjonslederbevis, 2-flys formasjon

For å kunne gjøre tjeneste som leder av formasjon bestående av to jagerfly skal flygeren tilfredstille følgende krav:

Minst 300 timer på jagerfly etter endt flygeskole.

Bestå eksamen i lover og bestemmelser iht ATPL-pensum.

Bestå skriftlig prøve med spørsmål av flyoperativ/-taktisk art (utarbeides av skvadronsjef).

Bestå praktisk prøve under kontroll av skvadronsjefen, nestkommanderende eller vingsjef. Prøven skal, om mulig, avholdes i et tosetersfly med kontrolløren i baksetet. Prøven skal bestå i å lede 2-flys formasjon under 3 oppdrag:

Tur nr 1 utføres som et Tac-Eval -oppdrag i henhold til skvadronens primærrolle, med landing på annen stasjon.

Tur nr 2 utføres som tur nr 1, men med avgang fra annen stasjon.

Tur nr 3 utføres som oppdrag i henhold til skvadronens sekundærrolle.

Være funnet skikket av skvadronsjef

Formasjonslederbevis, 3- og 4-flys formasjon

For å kunne gjøre tjeneste som leder av formasjon bestående av 3 eller 4 jagerfly skal flygeren tilfredstille følgende krav:

Minst 500 timer på jagerfly etter endt flygeskole.

Grønt instrumentkort.

Tilfredstille kravene til leder av to flys formasjoner.

Bestå praktisk prøve under kontroll av skvadronsjefen, nestkommanderende eller vingsjef. Prøven skal, om mulig, avholdes i et tosetersfly med kontrolløren i baksetet. Prøven skal bestå i å lede 4-flys formasjon under 2 oppdrag:

Tur nr 1 utføres som et Tac-Eval -oppdrag i henhold til skvadronens primærrolle.

Tur nr 2 utføres som oppdrag i henhold til skvadronens sekundærrolle.

Være funnet skikket av skvadronsjef.

Formasjonslederbevis for formasjoner med flere enn 4 fly:

For å kunne gjøre tjeneste som leder av formasjon bestående av fler enn fire jagerfly skal flygeren tilfredstille følgende krav:

Minst 900 timer på jagerfly etter endt flygeskole. 40% av flytiden som instruktør ved ENJJPT godkjennes som jagerflytid.

Erfaring som leder av 4-flys formasjon.

Være funnet skikket av skvadronsjef.



BRENNSTOFFYLLING I LUFTEN/AIR-TO-AIR REFUELING (AAR)

Generelt

Alle F-16 flygere skal i løpet av det første året som operativ kvalifisere innen AAR.

Skvadronsjef peker ut 2-3 flygere som skal opprettholde AAR instruktørstatus. Øvrige flygere fornyer/opprettholder status når skvadronsjef finner det nødvendig (f.eks. i forbindelse med Red Flag).

Skvadronsjef skal holde oversikt over AAR-status ved skvadronen. Han skal videre sørge for å melde inn behov for vedlikeholdstrening gjennom operasjonsgruppen til egen forsvarskommando.

Kvalifisering

For å kvalifisere innen AAR skal flygeren gjennomgå/utføre

teoriundervisning i henhold til HFL 65-12

ett dagtokt

ett nattokt.

Begge toktene skal utføres tilfredsstillende fra forsetet med godkjent AAR-instruktør i baksetet.

Dersom flygeren har gjennomført ett dagtokt og gjennomgått teoriundervisning iht HFL 65-12, ansees flygeren som kvalifisert for AAR i dagslys.

AAR instruktør

For å kvalifisere som instruktør innen AAR skal flygeren i tillegg til kravene i pkt 8-3.2 utføre et nattokt fra baksetet med godkjent AAR-instruktør i forsetet.

Oppredholdelse av AAR kvalifikasjoner

For å opprettholde kvalifikasjon innen AAR skal flygeren/instruktøren gjennomgå/utføre

teoriundervisning i henhold til HFL 65-12

ett AAR-tokt hver 6. måned.

Rekvalifisere innen AAR

Dersom en flyger skal rekvalifiseres for AAR, skal ett tilfredsstillende dagtokt gjennomføres med godkjent instruktør i formasjonen.



 VISUELLE FLYGEREGLER

Dette punkt inneholder tilleggsbestemmelser til og unntaksbestemmelser fra BSL F 1-4 Visuelle flygeregler.

 Alternativ landingsplass

Jagerfly har dispensasjon fra kravet i BSL F 1-3 om at alternativ landingsplass skal oppgis på reiseplan ved VFR-flyging. For å oppnå alarm- og redningstjeneste ved en eventuelt alternativ landingsplass, må denne oppgis på reiseplanen.

 Minstehøyder

Generelt

Med mindre det er påkrevet for avgang og landing eller for øving i innflyging for landing etter godkjent prosedyre, skal jagerfly ikke flys lavere enn 1000 fot over terrenget. Over byer skal det ikke flys lavere enn 3000 fot. Autorisasjon for flyging ned til 500 fot over bakken eller vannet kan delegeres til nestvingsjef ved flyavdeling når ruten legges innenfor lavflygingsområdets horisontale begrensninger. Utenfor lavflygingsområdets horisontale begrensninger, men i umiddelbar nærhet av dette og utenfor tettbebyggelse, kan flyging ned til 500 fot autoriseres dersom dette anses som nødvendig for å få utført en lavflygingsrute under VFR når værforholdene er slik at det er en risiko for skybase under 2000 fot. 

Minstehøyder for snittflyging er omhandlet i eget punkt.

Minstehøyde ved lavflyging

Minstehøyde ved lavflyging er 200 fot over bakke/vann. Innenfor godkjent skytefelt og ved innflyging og simulert angrep over åpent hav mot sjømål kan flyging autoriseres ned til 50 fot over bakke/vann. Se BFL 95�14.

Flygere skal konsultere kart over pelsdyrfarmer også ved flyging i lavflygingsområdet, slik at overflyging av pelsdyrfarmer og reinsdyr kan unngås. Ref pkt 8-4.2.4 og 8-4.2.5.

Brudd på bestemmelsene om minstehøyde

Brudd på bestemmelser om minstehøyde skal rapporteres til flystasjonssjef. Brudd på bestemmelser om minstehøyde ved lavflyging skal også rapporteres angjeldene Luftkommandør.

Pelsdyrenes valpetid 24 mar-25 jun

I pelsdyrenes hvalpetid 24 mar � 25 jun skal jagerfly ikke fly lavere enn 2000 fot over terrenget innenfor 5 nm av kjente pelsdyrfarmer og dyreparker.

Forsvarets Militærgeografiske Tjeneste (FMGT) er ansvarlig for at oppdaterte opplysninger om kjente, aktive pelsdyrfarmer jevnlig blir oversendt flyavdelingene. Rettelser og tillegg blir publisert i Aeronautical Chart Amendment doc Norway (CHAD-NOR).

Hver flyavdeling er videre ansvarlig for at et oppdatert kart over aktive pelsdyrfarmer forefinnes ved avdelingen. 

Reinsdyr

Reinsdyr kan til tider være spesielt utsatt for virkningen av støy fra fly i lav høyde. Det skal derfor vises stor aktsomhet for å unngå å fly over reinsdyrflokker. Spesielt kan skadevirkningen være stor i kalvings�, parrings� og slakttidene.

I tidsrommet fra ca 15 april � 15 juni og fra ca 25 august � 31 oktober skal lavflygning i områder der det er reinsdyr ikke benyttes. 

Konsentrasjonsområder for fugler

AIP-Norge RAC angir de viktigste konsentrasjonsområdene for fugler i Norge, samt de mest benyttede trekkveier vår og høst. Flybesetninger skal konsultere AIP-Norge RAC for anbefalte minstehøyder for flyging over konsentrasjonsområder og trekkveier for fugl.

Lavflyging

Definisjon

Med lavflyging forstås i disse bestemmelser flyging i lavere høyde enn 500 fot over bakken/vannet eller høyeste hindring unntatt i forbindelse med avgang og landing eller øvelse i godkjent innflygings- og/eller landingsprosedyre. 

Lavflyging med jagerfly skal bare utføres under VFR�forhold.

Områder for lavflyging

Lavflyging skal bare finne sted over åpent hav utenfor kontrollert luftrom eller innenfor godkjent lavflygingsområde/skytefelt. Flyging over åpent hav regnes i denne bestemmelse som flyging utenfor kystlinjen og i en avstand på mer enn 1 nm fra nærmeste land. Lavflyging skal ikke foregå nærmere fartøy eller annet bemannet innretning på sjøen enn 500 meter med mindre det skjer som rekognoseringsoppdrag, i forbindelse med søk� og redningsaksjon eller som avtalt samøvelse med militært fartøy. Se BFL 95�14. 

Autorisasjon av lavflyging

Autorisasjon av lavflyging kan delegeres ned til nestkommanderende ved flyavdeling. Ved autorisasjon av lavflyging skal det angis en minstehøyde under hensyntagen til:

Oppdragets art, rute og terreng.

Lys� og værforhold.

Fartøysjefens kvalifikasjoner. 

Helligdager

Lavflyging skal ikke finne sted på 1 nyttårsdag, skjærtorsdag, langfredag, påskeaften, 1 og 2 påskedag, 1 mai, 17 mai, Kristi Himmelfartsdag, 1 og 2 pinsedag og 1 og 2 juledag. Forbudet gjelder også tiden etter kl 1300 lokaltid på pinse�, jul� og nyttårsaften.

Avbrudt lavflygning

Flyger som på grunn av dårlig vær, nødsituasjon eller uvisshet om sin posisjon må avbryte lavflyging ved å stige under instrumentforhold, skal forholde seg som angitt i pkt 7-4.4.

Overtredelse av lavflygingsbestemmelsene

Overtredelse av lavflygingsbestemmelsene skal anføres i autorisasjonsboken og rapporteres til angjeldende Luftkommandør via avdelingssjef.

Minstehøyder for utenlandske jagerfly

Generell minstehøyde

Med mindre det er påkrevet for avgang og landing eller for øving i innflyging for landing etter godkjent prosedyre, skal utenlandske fly generelt ikke flys lavere enn 1000 fot over terrenget. Over byer skal det ikke flys lavere enn 3000 fot.

Minstehøyde under 1000 fot

Minstehøyde under 1000 fot gjelder generelt kun etter avgang fra norsk område. KOMLUFTSØR/KOMLUFTNORD kan derimot godkjenne minstehøyder under 1000 fot også etter avgang utenom norsk område når dette er av spesiell betydning for gjennomføring av øvelsen. I slike tilfeller skal en norsk, erfaren flyger gi nødvendig face�to-face briefing på det aktuelle avgangssted.

For at utenlandske jagerfly skal kunne autoriseres for flygning under 1000 fot over norsk område skal i tillegg minimum ett av følgende punkt tilfredstilles:

500 fot minstehøyde kan bli gitt som generell regel av KOMLUFTSØR/ KOMLUFTNORD innenfor spesifiserte øvingsområder når flyene deltar i en planlagt øvelse hjemlet i Forsvarssjefens Øvelsesprogram. Flybesetningen(e) skal i slike tilfeller gis en face-to-face brief på norsk luftromsstruktur og generell lavflyging i Norge av en erfaren norsk flyger. 

250 fot minstehøyde kan godkjennes av KOMLUFTSØR/KOMLUFTNORD når flyene deltar i en planlagt øvelse hjemlet i Forsvarssjefens Øvelsesprogram innenfor spesifiserte øvingsområder. Innflyging og simulert angrep skal være under kontroll av norsk militær kontrollenhet og hele angrepsprofilen skal gjennomføres utenom bebyggelse. Flybesetningen(e) skal også i slike tilfeller gis en face-to-face brief på norsk luftromsstruktur og generell lavflyging i Norge av en erfaren norsk flyger. 

500 fot minstehøyde kan bli gitt innenfor lavflygingsområdets horisontale begrensninger ifm øvelser hjemlet i Forsvarssjefens Øvelsesprogram eller godkjent av KOMLUFTSØR/NORD. Om ikke kravet i 8-4.4.2.a eller b er oppfylt skal hvert enkelt oppdrag godkjennes av norsk autorisasjonsmyndighet på avgangstedet. Vedkommende som autoriserer oppdraget skal assistere besetningen i valg av område og flyrute, samt gi informasjon og veiledning slik at oppdraget kan gjennomføres på en sikker måte (face-to-face brief).

Hastighetsbegrensninger

Jagerfly er av Luftfartsverket gitt dispensasjon fra bestemmelsene i BSL F 1-3 om at hastigheten skal begrenses til 250 knop IAS under flygenivå 100. Dispensasjonen gjelder når høyere hastighet enn 250 knop IAS er nødvendig av flyoperative/ -taktiske hensyn, også IFR (ref Luftfartsverket 9500407).

Ved innhenting av klarering for gjennomflygning av kontrollsone (CTR), eller ved opprettelse av radiokontakt før gjennomflyging av en trafikkinformasjonssone (TIZ), skal fartøysjefen på jagerfly informere lufttrafikktjenesten om sin hastighet dersom denne overstiger 300 knop IAS.

 Flysikt

I Norge

For VFR-flyging med jagerfly under FL 100, skal flysikten være minst 8 km når hastigheten er over 250 KIAS. Ved flyging i mørke skal terrengkonturene tre tydelig fram uten referanse til kunstig lys. Ved VFR-flyging innenfor kontrollsoner er kravet til sikt minimum 5 km.

Utenom Norge

Ved flyging med jagerfly over annet lands territorium, der vedkommende lands militære bestemmelser tillater VFR-flyging med jagerfly når sikten er under 8 km, kan kravet til flysikt settes ned tilsvarende, dog ikke lavere enn til 5 km.

 VFR-flyging over FL195

Luftfartsverket har gitt Luftforsvarets jagerfly dispensasjon fra bestemmelsene i BSL F 1-4 om at VFR-flyging ikke skal finne sted over flygenivå 195. Dispensasjonen gjelder for Stavanger, Trondheim og Bodø UTA/CTA om dagen. 

For VFR flyging iht denne dispensasjon er det også gitt fritak for kravet om to-veis radiosamband.

Dispensasjonen gjelder også allierte jagerfly, såfremt avgang og landing skjer fra/på norske flyplasser og/eller hangarskip som opererer i norsk territorialfarvann i forbindelse med øvelser.



 INSTRUMENTFLYGEREGLER

Dette punkt inneholder tilleggsbestemmelser til og unntak fra BSL F 1�5, Instrumentflygeregler. All instrument�flyging skal foregå i henhold til disse bestemmelsene.

Instrumentflygetrening i luftfartøy skal i størst mu�lig utstrekning suppleres med trening i flysimulator.

Basisdokument

AFMAN 11-217 Vol 1 (tidl AFM 51-37) skal benyttes som basisdokument for instrumentflyging. På grunn av enkelte forskjeller i sivile og militære instrumentprosedyrer, skal jagerfly forholde seg til Luftfartsverkets og ICAOs prosedyrer ved transittflyging og flyging på radarvektorer fra sivil ATC.

 Krav til flyger ifm instrumentflyging

For flyging under instrumentforhold kreves det at fartøysjefen har gyldig instrumentkort for vedkommende type luftfartøy.

Særbestemmelser for trening under instrumentforhold uten instrumentkort er gitt i pkt 8-5.13.

Krav til fly ifm instrumentflyging

Luftfartøy som skal flys under instrumentforhold, skal ha følgende utstyr i orden:

fartsmåler

trykkhøydemåler

vertikalhastighetsmåler

kunstig horisont (stillingsindikator)

kule og reserve kunstig horisont drevet av alternativ kraftkilde

retningsgyro (gyrostabilisert kursviser)

kompass med gyldig korreksjonskort

pitotvarmeanlegg

toveis radio

ur (eventuelt personlig).

Trykkhøydemåler

Før avgang skal trykkhøydemåleres nøyaktighet kontrolleres i henhold til luftfartøyets håndbok.

 Terrengklaring

Korreksjon av trykkhøydemåler

En trykkhøydemåler er kalibrert i samsvar med standardatmosfæren (ISA). Ved temperaturer lavere enn standardatmosfæren vil sann høyde være lavere enn høyden indikert på høydemåler satt med QNH.

Under ekstremt lave temperaturforhold er det spesielt viktig å ta hensyn til dette fordi feilen da kan være stor. Prosedyrer for slike høydekorreksjoner er publisert HFL 65-19.

IFR�flyging langs en fastlagt rute

Ved IFR�flyging langs en fastlagt rute (direkte trekk, luftled) skal minste flygehøyde/flygenivå fastsettes iht trafikkbestemmelser for luftfart, BSL F 1�5.

IFR�flyging innenfor et område

Ved IFR�flyging innenfor et område når ingen fastlagt rute følges, skal flyhøyde/flygenivå velges slik at terrengklaringen er minst 2000 fot over alle hindringer innenfor en avstand av 50 nm rundt området.

Taktisk skygjennomgang

Jagerfly utstyrt med kartlesnings/angrepsradar og treghetsnavigasjonssystem kan utføre taktisk skygjennomgang over sjø fra minimum IFR flygenivå til 500 fot QNH. Slik skygjennomgang skal skje i henhold til prosedyrer godkjent i BFL 71�4.

Instrumentprosedyrer for inn� og utflyging

Jagerfly skal primært flys iht prosedyrer og minima publisert i CENOR FLIP. Utenfor dekningsområdet skal enten a eller b brukes :

US DOD Flight Information Publication (Terminal).

Prosedyrer utgitt av andre NATO�land når disse er i henhold til kriterier angitt i APATC�l.

Andre prosedyrer skal i hvert enkelt tilfelle godkjennes av LTI.

 Laveste tillatte nedstigningshøyde under instrumentforhold

Absolutt laveste tillatte nedstigningshøyde under instrumentforhold før visuelle referanser er oppnådd er den høyeste av fartøysjefens instrumentkort, prosedyrens minste nedstigningshøyde eller eventuelle andre begrensninger pålagt fartøysjefen.

Begrensninger tillagt instrumentkortet er for

hvitt instrumentkort: 	400 fot AGL

grønt instrumentkort: 	200 fot AGL.

Operativt minima, definisjon

Med operative minima menes de begrensninger i horisontalsikt som gjelder før utflygings- eller innflygingsprosedyre kan påbegynnes.

Det operative minima er det høyeste av følgende:

Minima knyttet til instrumentkort (ref pkt 8-5.8)

Minima kunngjort i utflygings- eller innflygingsprosedyrer for angjeldende eller sammenlignbare flytyper.

 Minima knyttet til instrumentkort

Følgende begrensninger i meteorologisk sikt/runway visual range (RVR) og skydekkehøyde/vertikal sikt er knyttet til instrumentkortet:

Hvitt instrumentkort:

Avgang:	2,0 km meteorologisk sikt og 400 fot skydekkehøyde/vertikalsikt

Landing:	2,0 km meteorologisk sikt

b.  Grønt instrumentkort:

Avgang:

Uten banebelysning:		600 m RVR

Med banebelysning:		500 m RVR

Landing:

Uten/med banebelysning:	1,0 km meteorologisk sikt

Avgang ifm dårlig sikt

Dersom horisontal sikt på avgangsstedet er dårligere enn det operative minimum for landing, skal bestemmelsesstedet eller en alternativ landingsplass være innenfor rekkevidde i tilfelle av teknisk svikt som medfører en reduksjon av rekkevidde (understell hengende ute, brennstoff fra utvendig tanker ikke tilgjengelig, svikt i oksygen eller cockpittrykkanlegg e.l.).

 Instrumentinnflygning, start og gjennomføring

En instrumentinnflygingsprosedyre skal ikke påbegynnes med mindre meteorologisk sikt/rullebanesikt (RVR) er lik eller bedre enn det operative minima. En innflygingsprosedyre regnes i denne sammenheng for å starte ved ytre merkefyr (outer marker) eller tilsvarende (final approach fix, glide path intercept).

Dersom en instrumentinnflygingsprosedyre er påbegynt og flyet har passert ytre merkefyr (outer marker) eller tilsvarende, og meteorologisk sikt/rullebanesikt (RVR) deretter rapporteres under fastsatt operativt minima, kan innflygingen fortsettes og landing utføres under forutsetning av at fartøysjefen ved beslutningshøyden eller beslutningspunktet finner den aktuelle værsituasjonen tilfredstillende.

En instrumentinnflygning kan påbegynnes selv om været rapporteres under operativt minima når hensikten ikke er å foreta landing, men utføres i treningsøyemed ned til publisert DA/MDA. Under slike forhold skal klarering for low Approach innhentes.

 Planleggingsminima

Generelt

Planleggingsminima er de laveste værbegrensninger en kan sette til bestemmelsessted og alternativ landingsplass før flyging kan startes.

For å kunne fastslå været ved bestemmelsesstedet/alternativ landingsplass benyttes primært METAR/SPECI med tilhørende TREND. Finnes ikke en slik observasjon med varsel, benyttes TAF/AMD TAF. Denne informasjonen vil senere bli omtalt som varslet vær.

Planleggingsminima for bestemmelsesstedet

Bestemmelsessted uten krav til alternativ landingsplass

Landingsplass kan nyttes som bestemmelsessted når varlset vær for beregnet ankomsttid inneholder:

Skybase/vertikalsikt lik eller bedre enn minste nedstigningshøyde for aktuell innflygningsprosedyre/instrumentkort pluss 500 fot og

Horisontalsikt lik eller bedre enn det operative minimum pluss 2 km, dog ikke under 4 km.

 Bestemmelsessted med krav til en (1) alternativ landingsplass

Landingsplass kan, dersom en alternativ landingsplass oppgis, nyttes som bestemmelsessted når varslet vær for beregnet ankomsttid inneholder:

Skybase/vertikalsikt lik eller bedre enn minste nedstigningshøyde for aktuell innflygningsprosedyre/instrumentkort.

og/eller

Horisontalsikt lik eller bedre enn operativt minima.

Bestemmelsessted med krav til to (2) alternative landingsplasser:

Landingsplass kan, dersom to alternative landingsplasser oppgis, nyttes som bestemmelsessted når varslet vær for beregnet ankomsttid inneholder:

Skybase/vertikalsikt dårligere enn minste nedstigningshøyde for aktuell innflygningsprosedyre/instrumentkort.

Og/eller

Horisontalsikt dårligere enn det operative minimum.

Planleggingsminima for alternativ landingsplass

Planleggingsminima for alternativ landingsplass når kravet er én (1) alternativ 	    	    landingsplass:

Som alternativ landingsplass kan nyttes landingsplass med varslet vær for beregned ankomsttid: 

Skybase/vertikalsikt lik eller bedre enn minste nedstigningshøyde for aktuell innflygningsprosedyre/instrumentkort pluss 500 fot og

Horisontalsikt lik eller bedre enn operativt minima pluss 2 km, dog ikke under 4 km.

Planleggingsminima for alternativ landingsplass når kravet er to (2) alternative 		     landingsplasser.

Som alternative landingsplasser kan nyttes landingsplasser med varslet vær for beregnet ankomsttid:

Alternativ 1: Horisontalsikt lik eller bedre enn det operative minima.

Alternativ 2: Vær lik eller bedre enn kravene i pkt 8-5.11.3.1.

Ikke dekkende værvarsel

Har et flyoppdrag slik beregnet varighet at sist utstedte varsel ikke dekker perioden fram til beregnet ankomsttid, kan oppdraget påbegynnes på grunnlag av de foreliggende varsler. Underveis skal nye varsel innhentes etter hvert som de utstedes, inntil perioden er dekket. Tilsier varslene det, skal reiseplanen endres slik at vilkårene i pkt 8-5.11.2 og 8-5.11.3 oppfylles.

 Værminima for lokal flyging

Dersom stasjonssjef eller den han bemyndiger finner værforholdene tilfredsstillende for lokal flyging kan han fravike bestemmelsene om krav til alternativ landingsplass i pkt 8-5.11.2 og autorisere slik flyging, men skal holde seg løpende orientert om værforholdene.

Instrumentflyging uten gyldig instrumentkort

Flyger som ikke har gyldig instrumentkort, kan av skvadronsjef autoriseres som fartøysjef under instrumentforhold om dagen. Det skal tas hensyn til flygerens erfaring i relasjon til skydekkehøyden og skylagets tykkelse.

Slik instrumentflyging skal skje enten:

Som en planlagt øvelse innenfor et klart avgrenset område, og for øvrig i samsvar med IFR�reglene, når skydekkehøyden over området ikke noe sted er lavere enn 3000 fot over terrenget og det under skyene er sikt som for VFR�forhold, eller:

Som øvelse i instrumentflyging til flyplass eller som skygjennomgang i forbindelse med stigning etter avgang, når det skjer i henhold til godkjente instrumentprosedyrer, og når skydekkehøyden er minst 1500 fot høyere enn det minimum som er fastsatt for vedkommende prose�dyre, samt forholdene under og på topp av skyene tillater VFR�flyging.



SPESIELLE FLYOPERATIVE BESTEMMELSER

 Brennstoffreserve

Generelt

Jagerfly skal ved landing ha brennstoff for flyging som tilsvarer minst 20 min flyging i marsjhøyde.

Ved krav til en alternativ

Kreves én (1) alternativ landingsplass, skal en i tillegg til kravet i pkt 8-6.1.1 ha drivstoff fra avbrutt innflygningspunkt (missed approach point) på bestemmelsesstedet eller point of no return, til alternativ landingsplass inkludert innflyging.

Ved krav til to alternativer

Kreves to alternative landingsplasser, skal en i tillegg til kravet i pkt 8-6.1.1 ha brennstoff til

(1) 	Initial approach point (IAP) på bestemmelsesstedet, 

		eller

(2) 	et forutbestemt punkt (PDP) som ligger innenfor 1 times flyging fra 				bestemmelsesstedet.

videre til alternativ 1 inkludert innflyging videre til alternativ 2 inkludert innflyging, 

eller

Innflyging til bestemmelsesstedet videre til alternativ 2 inkludert innflyging.

 Radiokontakt

Generelt

Under flyging skal fartøysjef normalt ha regelmessig radiokontakt med bakkestasjon.

Radiotaushet

For spesielle øvelser/oppdrag kan radiotaushet beordres. Når dette gjøres, skal vedkommende Kontroll & Varslings�stasjon underrettes, og luftfartøyet bør om mulig følges på radar.

Posisjonsmeldinger

Med mindre flygingen er kontrollert, foregår under kontroll eller flight following av K&V�stasjon eller det er beordret radiotaushet, skal posisjonsmelding gis til bakkestasjon minst hvert 10. minutt.

Lavflyging

Dersom oppdragets art (f eks lavflyging) ikke muliggjør radiokontakt med bakkestasjon, skal fartøysjefen såvidt mulig på forhånd underrette bakkestasjonen om dette og oppgi rute/område og det tidsrom han regner å miste radiokontakt. Kontakt gjenopptas så snart det er mulig.

Radiosvikt

Ved svikt i radiosamband under VFR flyging som ikke er kontrollert, skal fartøysjefen snarest lande på egen flystasjon eller nærmeste flystasjon der feil ved luftfartøyets radio kan utbedres. Svikter sambandet under kontrollert flyging skal fartøysjefen følge bestemmelsene i BSL�F 1�3. Svikter sambandet under ikke�kontrollert flyging i instrumentforhold, skal fartøysjefen om mulig fortsette flygingen visuelt og snarest lande som angitt foran. Kan flygingen ikke fortsette visuelt, skal fartøysjefen fortsette flygingen etter beste skjønn og såvidt mulig forholde seg som bestemt i BSL F 1�3.

Geografiske restriksjoner

For utfyllende bestemmelser når det gjelder geografiske begrensninger innen Finnmark refereres det til skriv fra Forsvarets overkommando med vedlegg, 7036/97/FO/LST/OHS/2 ÅR/356.

Generelt

Planer om trening eller øvelser i Finnmark som omfatter deltagelse av utenlandske enheter skal alltid klareres av Forsvarsdepartementet (FD), fortrinnsvis gjennom behandlingen av Forsvarssjefens øvelsesprogram. FD skal også informeres kort tid før treningen/øvelsen igangsettes.

Grensekrenkelser

Grensekrenkelser skal omgående meldes til Forsvarets overkommando og straks følges av skriftlig rapport med utfyllende opplysninger. Denne rapportering skjer uavhengig av NATOs bestemmelser vedrørende grensekrenkelser.

Restriksjoner for norske jagerfly

Med unntak for flyginger som er diplomatisk klarert til å krysse grensen mot nabolandene, gjelder følgende restriksjoner:

Norske militære luftfartøyer skal ikke fly nærmere noen grense enn 5 nm. 

I Sør�Varanger skal det ikke flys øst for en linje mellom posisjonene 6938N 2925E � 6944N 3005E - 7025N 3200E. Dersom treghetsnavigasjonssystemet ombord ikke er i bruk skal flygninger øst av 27(E skje under flight following.

Restriksjoner for utenlandske jagerfly

Med unntak for flyginger som er diplomatisk klarert til å krysse grensen mot nabolandene, gjelder følgende restriksjoner:

Nær grensen til Russland er det opprettet en sikkerhetssone. Grensen for sikkerhetssonen går ved 28(E. Øst for denne sonen vil flygninger med utenlandske militært registrerte jagerfly ikke bli tillatt.

Flygninger øst av 24(E skal alltid klareres av FD, enten gjennom øvelsesprogrammet eller i form av separat søknad.

Øst av 24(E skal utenlandske jagerfly opereres under flight following.

Utenlandske militære luftfartøyer kan fly inntil 10 nm fra grensen til Sverige og Finland. For flygninger langs faste lavflygningstraseer kan utenlandske militære luftfartøyer fly inntil 5 nm fra grensen. Begrensningen 10 nm fra grensen gjelder ikke for inn� og utflyging iht godkjente innflygningsprosedyrer, eller for øvinger innenfor godkjent skytefelt.

Utenlandsk militært registrerte transport- og passasjerfly tillates å fly til destinasjoner i hele Finnmark. Slike flygninger skal klareres av Forsvarets overkommando på vanlig måte, og FD skal informeres før flygningen finner sted.

Bruk av ubetjent landingsplass

Generelt

Som hovedregel skal militær flyging ikke finne sted med mindre berørte ledd av lufttrafikktjenesten er bemannet.

Ubetjent landingsplass

Som ubetjent landingsplass regnes i denne bestemmelse militære og/eller sivile lufthavner, flyplasser, landingsstriper og øvrig terreng som er egnet for landing og/eller avgang når det ikke ytes lufttrafikktjeneste og/eller nødvendig brann- og redningstjeneste.

Landing og avgang kan skje på/fra ubetjent landingsplass som ledd i gjennomføring av treningsprogram, øvelse, transportoppdrag eller redningsaksjon. Jagerfly skal ikke bruke ubetjent landingsplass uten etter tillatelse fra KOMLUFTSØR/KOMLUFTNORD.

Før landing på ubetjent landingsplass foretas, skal fartøysjefen forvisse seg om at forholdene tillater sikker innflyging, landing og avgang. Dersom plassen ikke er rekognosert og kjent fra før, skal fartøysjefen foreta en inspeksjonsrunde før landing og utvise særlig årvåkenhet og varsomhet slik at det ikke oppstår fare for liv eller eiendom eller medfører ulempe for andre.

Når en flyavdeling opererer fra ubetjent landingsplass, er avdelingssjefen ansvarlig for iverksettelse av tiltak for å sikre forsvarlig flyging fra plassen. Han skal herunder vurdere inn� og utflygingsforholdene, jevnlig inspisere plassens beskaffenhet og sørge for nødvendige hjelpemidler, kontroll med trafikken på plassen og vakt/tilsyn over avdelingens luftfartøyer og utstyr.

 Bruk av sivile/private lufthavner/flyplasser

Jagerfly skal ikke anløpe sivile/private lufthavner/flyplasser uten etter spesiell tillatelse fra KOMLUFTSØR/KOMLUFTNORD eller høyere myndighet. Private landingsplasser kan bare nyttes med samtykke fra eier/forvalter.

Utenom kunngjorte tjenestetider skal sivile landingsplasser åpne for allmenn ferdsel bare nyttes med samtykke fra eier/bruker. Ref AIP Norge, AGA, Bruk av landingsplasser.

 Jagerflyging i nærheten av flyplass med AFIS�enhet

Flyging med jagerfly innenfor trafikkinformasjonssoner/�områder ved sivile flyplasser med AFIS enhet skal søkes unngått.

Må flyging som nevnt foran likevel finne sted, gjelder bestemmelsene om opprettelse av to�veis radiosamband angitt i BSL F 2�2. Se også pkt 8-4.5.

 Flyging med overlydshastighet

Generelt

Disse bestemmelser gjelder for all øvingsflyging. De kan i nødvendig utstrekning fravikes under oppdrag i den politimessige overvåkingen av norsk luftterritorium.

Overlydsflyging skal når det er mulig foregå under kontroll eller flight following av radarstasjon.

Med mindre de nedenfor angitte forutsetninger er oppfylt, skal det ikke flys med overlydshastighet.

 Overlydsflyging over land

Minste høyde for overlydsflyging over land er flyge�nivå (FL) 300.

Så lenge flyet har hastighet over Mach 1 skal det manøvreres slik at områder med tett bosetting blir minst mulig berørt.

 Overlydsflyging over åpent hav

Minste høyde for overlydsflyging over åpent hav er FL 150 under forutsetning av at:

Flyet er mer enn 10 nm fra land og har kurs ut fra land, eller

Flyet er mer enn 30 nm fra land.

Tilfredsstilles ikke de nevnte betingelser, er minstehøyden som for overlydsflyging over land.

 Utilsiktet overlydsflyging

Dersom en flyger utilsiktet overskrider Mach 1 slik at bestemmelsene foran blir brutt, skal han rapportere hendelsen til flyavdelingssjef.

 Formasjonsflyging

Generelt

Formasjonsflyging skal normalt bare foretas etter autorisasjon og forutgående gjennomgåelse av oppdraget. Gjennomgåelsen tilpasses oppdragets art og flygerens erfaringsnivå.

Autorisasjon

Formasjonsflyging kan kun autoriseres av flyger som innehar formasjonslederbevis for det antall fly formasjonsflygingen gjelder. Skvadronsjef og NK er unntatt fra denne bestemmelsen.

Flygere med instruktørbevis og flygere med formasjonslederbevis kan, når det ikke strider mot ordren for deres oppdrag eller skjer på bekostning av oppdraget primære formål, uten forutgående autorisasjon utføre formasjonsflyging med samme flytype etter avtale mellom deltakerne. Eldste fartøysjef er i et slikt tilfelle den ansvarlige formasjonsleder.

Formasjonsflyging med ulike flytyper i tett formasjon, skal autoriseres av egen skvadronsjef/NK.

Formasjonsflyging med sivile fly

Formasjonsflyging med sivile fly skal kun skje i nødsituasjon, eller når autorisert av egen avdelingssjef.

Formasjonsleder

Ved autorisasjon av formasjonsflyging skal det utpekes en ansvarlig formasjonsleder. Består formasjonen av flere enn to luftfartøyer, skal det også utpekes en reserveleder. Denne skal overta ledelsen av formasjonen dersom den utpekte leder blir ute av stand til å utføre sin funksjon.

Formasjonsleders ansvar

Formasjonslederen har ansvaret for en effektiv og sikker ledelse av formasjonen. Han skal sørge for forsvarlig planlegging og for at alle deltakerne har forstått hva oppdraget går ut på og hvordan det skal gjennomføres.

Under VFR�flyging skal formasjonslederen holde forsvarlig utkikk og manøvrere formasjonen slik at det ikke oppstår fare for kollisjon med andre luftfartøyer, terreng eller hinder.

Under IFR�flyging skal formasjonslederen påse at formasjonen flyr i samsvar med gjeldende bestemmelser og prosedyrer for instrumentflyging.

Dersom den ansvarlige formasjonsleder under flygingen i treningsøyemed eller for å prøve flygerferdighet, beordrer en annen av formasjonsdeltakerne til å fly i lederposisjon, skal denne forholde seg som beskrevet foran. Den ansvarlige formasjonsleder skal hele tiden overvåke flygingen og påse at formasjonen blir ledet på en forsvarlig måte.

Formasjonsdeltakeres ansvar

Dersom formasjonslederen under flyging får vanskeligheter som gjør at han ikke effektivt kan lede formasjonen, skal han overgi ledelsen til reservelederen. Er vanskelighetene av slik art at formasjonslederen ikke får gitt ordre om dette, og det for de øvrige formasjonsdeltakerne har grunn til å anta at hans evne som leder er nedsatt av medisinske grunner (oksygenmangel, hyperventilasjon e.l.) eller om formasjonslederen på annen måte manøvrerer slik at egen eller andres sikkerhet bedømmes å komme i fare, har flygerne rett og plikt til å åpne eller avbryte formasjonen om reservelederen ikke overtar i tide.

Under flyging i taktisk (defensive) formasjon er samtlige formasjonsdeltakere ansvarlige for å holde forsvarlig utkikk og ta nødvendige forholdsregler for å unngå sammenstøt med luftfartøy, terreng og hindere. Det samme gjelder når oppdraget er tett formasjon, før formasjonen er dannet etter avgang og om formasjonen periodevis løses opp underveis.

Formasjonsflyging i kontrollert luftrom

Generelt

BSL F1 inneholder bestemmelser for formasjonsflyging med sivile og militære luftfartøy i kontrollert luftrom. Disse får anvendelse for IFR-flyging i klasse A, D og E luftrom, samt for VFR-flyging i klasse D og E luftrom. Luftfartsverket har gitt Luftforsvaret enkelte dispensasjoner fra disse bestemmelsene. Ref

Maksimal avstand mellom luftfartøy i formasjon

 Ikke-kontrollert VFR-flyging

For formasjonsflyging utført som VFR-flyging i klasse E luftrom er det gitt et generelt unntak fra det krav til maksimalavstand mellom fartøyene som er foreskrevet i BSL F1. Formasjonslederen plikter alikevel å informere lufttrafikktjenesten dersom flygingen ikke utføres iht maksimalavstand som angitt i BSL F1, om radiosamband med vedkommende enhet er etablert.

 Kontrollert VFR- og IFR-flyging

For en kontrollert flyging (IFR-flyging i klasse A, D og E luftrom samt VFR-flyging i klasse D luftrom) skal maksimal avstand mellom formasjonsleders luftfartøy og de øvrige luftfartøy i en og samme formasjon, i henhold til dispensasjon fra Luftfartsverket, være:

Ved tett (offensive) formasjon:

3000 fot (1km) horisontalt og

± 100 fot vertikalt

Ved taktisk (defensive) formasjon:

2 nm horisontalt og

± 300 fot vertikalt

Klarering for flyging som taktisk formasjon må innhentes hos vedkommende flygekontrollenhet. Anmodning fremsettes ved bruk av fraseologien request defensive formation. Flygekontrollenheten kan, dersom trafikken tilsier det, når som helst pålegge formasjonslederen å samle enhetene i tett formasjon ved bruk av fraseologien establish offensive formation.

 Inn-/utflygning som elementer

Dersom værforhold og/eller baneforhold gjør det nødvendig at en formasjon, utført som kontrollert flyging, må foreta avgang/utflyging eller innflyging/landing i elementer, og en økning av maksimal avstand som angitt i pkt 8-6.9.7.2.2.b samt klarering for taktisk formasjon ikke dekker behovet, må nødvendige opplysninger gis til vedkommende flygekontrollenhet og klarering innhentes, eventuelt med bakgrunn i lokale avtaler som måtte være inngått med flygekontrollenheten om hvordan slik trafikk skal håndteres. Med mindre det av disse avtalene fremgår at ansvaret for innbyrdes atskillelse mellom de enkelte elementer tillegges formasjonslederen, vil disse bli ansett som separate flyginger og klareringer utstedt for å atskille dem fra hverandre i samsvar med gjeldende adskillelseminima.

 Oppdeling av en formasjon

Før eventuell oppdeling av en formasjon utført som kontrollert flyging finner sted, må klarering innhentes hos vedkommende flygekontrollenhet ved bruk av fraseologien "request vertical/horizontal split into ...(number) elements". Formasjonslederen er ansvarlig for innbyrdes atskillelse. Dette gjelder også når flygingen utføres som en IFR-flyging; da inntil den minsteavstand som gjelder for atskillelse av IFR-flyginger og som angjeldende klarering i slike tilfeller baserer som på, er oppnådd.

Snittflyging

Generelt

Snittflyging skal foregå etter de generelle bestemmelser som er gitt i Lufttrafikkreglene og Luftforsvarets bestemmelser gitt i BFL 70-2.

Godkjente øvelser

Under snittflyging skal bare utføres slike øvelser og manøvrer som er godkjent i håndboken for vedkommende type luftfartøy.

Krav til vær

Snittflyging skal utføres slik at hele øvelsen kan gjennomføres med en minste flysikt på 8 km og:

Med en minste avstand fra skyer på 5 nm horisontalt og 1000 fot vertikalt.

Med en minste høyde over det høyeste punkt på bakken innenfor en radius på 1 nm, eller over underliggende skydekke på 5000 fot.

Snittflyging i tett formasjon

Snittflyging i tett formasjon skal bare utføres av formasjonsgruppe godkjent av flystasjonssjef. Slik flyging skal være spesielt autorisert hver gang med angivelse av hvilke øvelser (program) som skal/kan gjennomføres.

Flyoppvisning

Vedrørende snittflyging med enkelte fly eller formasjon i forbindelse med flyoppvisning og trening forut for oppvisning, vises til BFL 70-2.

 Nattflyging

Generelt

All nattflyging innenfor kontrollert luftrom skal skje i samsvar med instrumentflygereglene.

For enkeltflygninger kan angjeldene flygekontrollenhet gi dispensasjon fra denne bestemmelsen. Er det ønskelig med dispensasjon for en serie flygninger må søknad sendes Luftfartsverket via Lufttjenesteinspektoratet.

Utenfor kontrollert luftrom kan nattflyging skje i samsvar med de visuelle flyregler under VFR forhold.

Forberedelser før nattflygning

Fartøysjefen skal før nattflyging tar til, påse at luftfartøyets utstyr for nattflyging virker tilfredsstillende, og ha batterilykt lett tilgjengelig under flyging.

Den som autoriserer nattflyging skal forvisse seg om at kontroll� og redningsledd som blir berørt, er bemannet og/eller holder tilstrekkelig beredskap, at navigasjons� og innflygingshjelpemidler er i drift og dekker behovet samt at forholdene på avgangssted, landingssted og alternativ landingsplass er tilfredsstillende.

Ved avdelingsmessig nattflyging utover grensen for egen flygeinformasjonsregion, skal flyavdelingssjefen påse at det langs ruten er minst en alternativ landingsplass som er utstyrt og bemannet slik at jagerfly kan lande sikkert under de rådende forhold.

 Våpenflyging

Anvendelse

Denne bestemmelse kommer til anvendelse ved skolemessige våpenflyging så vel som på taktiske angrepsøvelser, våpenberedskapsprøver og våpendemonstrasjoner når det i øvelsen inngår avfyring/utløsning av luftfartøyets våpen.

Generelt

Våpenflyging skal bare finne sted på skytefelt som er godkjent av Luftforsvarsstaben for de enkelte typer våpen og i samsvar med instruks for bruk av feltet. I instruks for bruk av feltet skal det være angitt fremgangsmåter og sikkerhetsbestemmelser for den enkelte øvelse og etter behov for den enkelte flytype, herunder bestemmelser om minstehøyder, minsteavstander, innflygingsretninger samt værbegrensninger.

Forberedelse til våpenflyging

Sjef for den flystasjon som administrerer vedkommende skytefelt, er ansvarlig for at nødvendige tiltak treffes for å sikre liv og eiendom under bruken av feltet, herunder vakthold/sikring, redningstjeneste og kunngjøring av øvelsene.

Skyteleder

Ved våpenflyging skal en kompetent flygeroffiser beordres som skyteleder. Skytelederen avgjør når det er forsvarlig å iverksette våpenflyging. Han skal forvisse seg om at de nødvendige ledd for kontroll, vakthold/sikring og redningstjeneste er bemannet og på fastsatt beredskap før flygingen tar til.

Kontrolloffiser

Skytelederen skal påse at det blir beordret en erfaren flyger/navigatør som kontrolloffiser på skytefeltet. Kontrolloffiseren skal ha direkte radiosamband med de flygere som deltar i øvelsen og skal overvåke at våpenflygingen skjer i samsvar med de fastsatte bestemmelser og instrukser. Kontrolloffiseren har myndighet til å beordre en flyger til å forlate feltet dersom flygeren utviser dårlig skjønn eller bryter fastsatte bestemmelser slik at flygingen ikke anses som forsvarlig.

Våpendemonstrasjon

Når anndre NATO�land deltar under demonstrasjon av skarpe våpen gjelder STANAG 3564 Rules for Live Air Weapons Demonstrations. Så langt det er praktisk mulig skal denne STANAG også anvendes ved nasjonale våpendemonstrasjoner.

 Taktiske angrepsøvelser mot bakke� og sjømål

Generelt

Disse bestemmelser gjelder for øvelser i taktisk inn- og utflyging samt for angrep mot mål på bakken eller på sjøen uten at våpen avfyres/utløses.

Angrepsøvelser mot mål på bakken/sjøen skal foregå under VFR�forhold og i samsvar med Lufttrafikkreglene og de militære bestemmelser om minstehøyder, herunder bestemmelser om minstehøyder ved lavflyging.

Fastsettelse av værbegrensinger og minstehøyder

Ved autorisering av oppdrag som omfatter angrepsøvelser mot mål på bakken/sjøen, skal det fastsettes værbegrensinger og minstehøyder. Foruten de alminnelige bestemmelser og minstehøyder skal det tas hensyn til reglene om minstehøyde for de våpen og de leveringsparametere som skal simuleres. Når det av flytryggingsmessige eller andre grunner anses påkrevet, skal minstehøyden økes i forhold til det som ellers gjelder, idet det tas hensyn til terreng� og lysforhold, flygernes erfaringsnivå, luftfartøyets vekt og konfigurasjon, nærliggende bebyggelse ol.

Angrepsøvelser mot fartøy i sjøen

Angrepsøvelser mot fartøy i sjøen skal bare finne sted når det inngår i en avtalt øvelse og er spesielt autorisert.

 Avskjæringsøvelser

Generelt

Avskjæringsøvelser skal utføres iht gjeldende sikkerhetsbestemmelser gitt i HFL 65�16 Air Combat Weapons Flying Training med mindre strengere bestemmelser er fastsatt i operasjonsordre/direktiv for vedkommende øvelse.

Bestemmelsene gjelder ikke for avskjæringsoppdrag/identifiseringsoppdrag som er ledd i den politimessige overvåking av norsk luftterritorium.

Øvelser i avskjæring/angrep mot luftmål tillates bare utført mot militære luftfartøy som angitt i HFL 65�16.

Ansvar for seperasjon

Når avskjæringsøvelse foregår under positive control av kontroll & varslingsstasjon, har jagerkontrolloffiseren det lufttrafikkmessige ansvar for angrepsflyene. Han skal holde seg orientert om annen trafikk i området og besørge nødvendig koordinering med lufttrafikktjenestens ledd, herunder innhente trafikkmessige klareringer. Han skal holde angriperen orientert om målflyets posisjon (evt retning og avstand) og høyde, samt informere om hvilken type avskjæring/angrep det legges opp til.

Ved andre kontrollformer enn positive control har angriperen det fulle ansvar for navigering og separasjon. Øvelsen skal gjennomføres iht VFR, så sant ikke et eget øvelsesområde er avgitt til formålet av lufttrafikktjenesten.

 Øvelser i luftkamp

Generelt

Øvelser i luftkamp skal utføres i henhold til gjeldende sikkerhetsbestemmelser gitt i HFL 65�16 Air Combat Weapons Flying Training, og i henhold til eventuelle spesielle instrukser for slik flyging. 

Utførelsen skal skje i henhold til treningsprogram eller som del av øvelse. Gjeldende sikkerhetsbestemmelser skal være kjent av alle deltakere.

Under øvelse skal flyene om mulig være under radarovervåking og i radiokontakt med kontroll & varslingsstasjon. Jagerkontrolloffiser kan gi ordre om å avbryte øvelse dersom det av trafikkmessige hensyn er nødvendig.

Tilvenningsøvelser

Under alle oppdrag med jagerfly hvor øvelser i luftkamp er planlagt, eller kan forventes, skal tilvenningsøvelser gjennomføres før selve luftkampen. Tilvenningsøvelsene skal bestå av minimum 2 x 90 graders svinger. Første sving med ca 4g, andre sving med ca 5 g. Anti-G-straining�teknikker skal øves i begge svingene. 

Merknad: Det er spesielt viktig at farene for aksellerasjonsutløst-plutselig-bevissthetstap (APB)(G-induced loss of consciousness/GLOC) briefes før øvelser i luftkamp. Det påhviler dessuten den enkelte å vurdere sin dagsform mht toleranse for høye G�belastninger.

Minstehøyder

Følgende minstehøyder gjelder:

Øvelser med en eller flere deltakere under utsjekk - 5000 fot over terrenget.

Øvelser med flygere som har gjennomgått utsjekk � 2000 fot over terrenget.

Avbrytelse av øvelsen

Fly som kontinuerlig vagger med vingene skal ikke angripes. Dersom en av deltagerne avbryter øvelsen eller anmoder om at øvelsen må opphøre, skal samtlige straks avslutte øvelsen.

 Stikkprøver

Luftforsvarets flytaktiske skole kan uten varsel foreta stikkprøver blant flygerne ved jagerflyskvadronene for å kontrollere at de foreskrevne kunnskaper og ferdigheter i flytaktiske disipliner og våpenflyging holdes ved like.



 FLYGING MED PASSASJERER

 Generelt

Ved flyging med passasjerer skal besetningsmedlemmer som er nødvendige for luftfartøyets manøvrering og navigasjon være klassifisert minst delvis operativ i henhold til bestemmelsene om klassifisering av flybesetninger i BFL gruppe 65.

 Fartøysjefens myndighet

Fartøysjefen har høyeste myndighet ombord hva angår oppdragets gjennomføring, luftfartøyets manøvrering, navigasjon og andre forhold som berører flysikkerheten, samt for opprettholdelse av ro og orden ombord. Dette gjelder uansett andre besetningsmedlemmers eller passasjerers mi�litære grad. Han kan redusere luftfartøyets last, endre avgangstid og flygerute og foreta mellomlandinger underveis når han av flysikkerhetsmessige grunner finner dette nødvendig.

Fartøysjefens plikter

Fartøysjefen skal før avgang forvisse seg om at:

Passasjeren har nødvendig legeerklæring.

Last, bagasje og løst utstyr er forsvarlig plassert og sikret, slik at ikke luftfartøyets manøvrering og betjening av det faste utstyr blir hemmet, eller volder skade på ombordværende personer.

Luftfartøyets vekt og balanse er innenfor tillatte og akseptable grenser.

Påbudt redningsutstyr er ombord og lett tilgjengelig.

Passasjeren er instruert om sikkerhetsregler, nødprosedyrer og bruk av redningsutstyr. Se vedlegg C.

Påbudt sikkerhetsanordning er montert i henhold til gjeldende bestemmelser. Se vedlegg C pkt 4.

Fartøysjefen skal videre kontrollere at passasjeren overholder gjeldende sikkerhetsforskrifter, herunder at de er skikkelig fastspent under taksing, avgang og landing og ellers når det anses påkrevet.

 Passasjerer

Hvem som kan medtas som passasjer

Personell knyttet til vedlikeholdstjenesten for jagerfly kan tas med i jagerfly etter flyavdelingssjefens bestemmelse.

Norske militære flygere kan tas med i ja�gerfly etter stasjonssjefens bestemmelse. 

Jagerflybesetninger fra andre NATO�land kan medfølge jagerfly etter stasjonssjefens bestemmelse i forbindelse med taktiske evalueringer og ved familieriserings� og demonstrasjonflyginger.

Andre personer kan kun medfølge jagerfly etter tillatelse fra Generalinspektøren for Luftforsvaret. 

Medisinske krav

Personell som gis tillatelse til å medfølge jagerfly forutsettes å være medisinsk skikket, og i besittelse av gyldig legeattest for slik flyging gitt av stasjonslege, eller legekjennelse for lufttjeneste utstedt av FMI. Fartøysjef skal kontrollere at slik legekjennelse foreligger, samt sørge for at tilfredsstillende instruksjon i bruk av flyets redningsutstyr blir gitt (ref Vedlegg C).

Medisinsk godkjennelse

For medisinsk godkjennelse til å medfølge jagerfly kreves at vedkommende ikke lider av sykdom eller plage som vil gjøre det risikabelt å gjennomføre flyging/utskytning. Spesielt legges vekt på lunge�, hjerte/kar� og rygglidelser. Syn/hørsel må ikke være dårligere enn at instrukser fra flyger oppfattes og nødprosedyrer kan gjennomføres. Krav til legemshøyde, sittehøyde og lårlengde må tilfredsstilles. Godkjennende lege skal forvisse seg om at personellet er orientert om hypoxi, hyperventilasjon, dekompresjon, trykkutligning og G�belastning.

Skal flygingen skje med cockpit�trykkhøyde over 18 000 fot, må personellet som hovedregel ha gjennomgått flymedisinsk kurs med lavtrykkskammerkjøring ved FMI. Bevitnelse for gjennomgått kurs har for passasjerer 5 års gyldighet. Dersom kursdeltakelse ved FMI av praktiske årsaker vanskelig lar seg gjennomføre, er stasjonslegen ansvarlig for at personellet får en orientering på bakgrunn av pensum utarbeidet av sjef FMI.



 SIKKERHETS- OG NØDUTSTYR

 Generelt

Flystasjonssjef er ansvarlig for at forholdene er lagt til rette for en forskriftsmessig og forsvarlig oppbevaring av sikkerhets� og nødutstyr samt at det foreligger forskrifter for oppbevaring, behandling og bruk av slikt utstyr.

Flyavdelingssjef skal påse at alt sikkerhets� og nødutstyr ved avdelingen blir regelmessig kontrollert og vedlikeholdt og at det blir oppbevart slik at det ikke forringes eller tar skade.

Fartøysjefs ansvar

Fartøysjef skal før avgang forvisse seg om:

At foreskrevet sikkerhets� og nødutstyr er på plass ombord i luftfartøyet.

At samtlige ombord kjenner bruken av personlig tildelt utstyr og at de er kjent med nødutganger og nødprosedyrer.

At alle besetningsmedlemmer er fortrolige med det sikkerhets� og nødutstyr som medbringes i luftfartøyet for felles bruk.



Sikkerhets- og nødutstyr for flygning

Når motoren(e) startes i den hensikt å foreta en flygning skal følgende utstyr benyttes/være ombord frem til at motoren(e) igjen stenges av:

a.�Bekledning�Besetningsmedlemmer skal under flyging benytte reglementert flybekledning avpasset etter oppdragets art, årstid, etc.��b.�Sikkerhetsbelter�Flygeren(e) og eventuell passasjer skal alltid være fastspent med sikkerhetsbelter.��c.�Flytevester�Flygeren(e) og eventuell passasjer skal bære flytevester.��d.�Redningsflåte�Hvert sete skal være utstyrt med en enmanns redningsflåte.��e.�Fallskjerm�Fallskjerm skal bæres og være forsvarlig festet.��f.�Beskyttelseshjelm�Beskyttelseshjelm med visir skal benyttes. Visir skal nyttes under all flyging dersom dette ikke er til hinder for oppdraget.��g.�Anti�G�drakt�Anti�G�drakt skal benyttes, med mindre flyavdelingssjef gir dispensasjon på bakgrunn av oppdragets art.��h.�Anti�exposure�drakt�Anti�exposure�drakt skal brukes ved flyging over åpent hav i den kalde årstid. Nærmere bestemmelser for bruk skal være fastsatt lokalt i flystasjons Standing order flying (SOF), eventuelt supplert med utfyllende bestemmelser i flyavdelings Ordrebok for lufttjenesten.��i.�Flyhansker�Flyhansker skal benyttes.��j.�Gjenkjenningsmerke�Samtlige besetningsmedlemmer skal bære gjenkjenningsmerke i lenke rundt halsen. Ref forøvrig BFL 170�8.��k.�Annet nødutstyr�I utrustningslister for luftfartøyene er fastsatt hvorvidt og i hvilket antall vedkommende luftfartøy skal ha førstehjelpsvesker, signalpistoler, nødøkser, nødradio, lykter m v.����Ved oppdrag utenfor normalt operasjonsområde skal flyavdelingssjefen påse at nødutstyret blir supplert med utstyr som er egnet for aktuelt strøk.��

 SÆRSKILTE SIKKERHETSBESTEMMELSER

 Maksimal flygetid - minimal hvile

Generelt

Avdelingssjef skal påse at luftpersonellet ikke blir pålagt så lang arbeidstid eller så mye flyging at det går ut over lufttjenestens sikkerhet. 

Flystasjonssjef kan etter samråd med flylege dispensere fra bestemmelsene om maksimal flygetid og hvileperioder dersom det er sterke tjenstlige grunner for det og det ikke anses å innebære flytryggingsmessig risiko.

 Maksimal flygetid

Under normale forhold skal luftpersonellets maksimale flygetid på jagerfly være følgende:

Pr 24 timer:		7 timer

Pr 30 dager:		90 timer

Ved forflytning av jagerfly over lengre distanser, uten mellomlanding men med tanking i luften tillates det å fly inntil 12 timer sammenhengende. Gjennomføres oppdraget i flere etapper, bør maksimal flytid settes til 10 timer pr døgn.

Flyavdelingssjef kan etter skjønn og eventuelt i samråd med stasjonslege fastsette lavere maksimale flygetider når spesielle forhold tilsier det. Forhold som skal tas hensyn til, omfatter bl.a.:

Luftfartøyets karakteristikk og de enkelte oppdrags art (varighet, om de er særskilt fysisk eller mentalt krevende etc).

Om flygingen utføres med forskjellige typer luftfartøyer .

Om det i perioden også utføres trening i flysimulator.

Om planlegging, briefing, debriefing, klargjøring, høyt beredskap, lang eller ubekvem transport, etterarbeider etc i forbindelse med flyoppdrag er særlig langvarig eller krevende.

Annen krevende aktivitet i perioden.

Særlige personlige forhold og familieforhold. 

Minimal hvile

Ved flyging i to eller flere påfølgende dager skal flyavdelingssjefen sørge for at luftpersonellet får flytryggingsmessig tilfredsstillende hvile og betingelser for hvile. En enkelt arbeidsøkt bør normalt ikke være lengre enn 12 timer, og hvileperioden skal gi mulighet for minimum 8 timers søvn.

Flyging med ladde kanoner og/eller armerte utvendige våpen

Sikring

Fartøysjef skal før han går ombord undersøke om flyet har ladde maskinkanoner og/eller armerte våpen. Dersom så er tilfelle, skal han påse at alle våpen er sikret ved at:

Våpenbrytere er i nøytral eller avslått stilling. Slik sikring skal ikke oppheves før flyet er i luften og:

Flygeren er klarert til å levere våpen, eller

Den alminnelige situasjon tilsier at han må være klar til øyeblikkelig bruk av våpen.

Avtrekker er låst med sikringspinne dersom avtrekker er slik utformet. Slik sikring kan oppheves når flygeren er fastspent i flyet og klar til å kjøre ut for avgang.

Resikring

Alle våpen (gjenværende) skal igjen sikres ved at våpenbrytere velges til nøytral eller avslått stilling:

Når våpenbruk er avsluttet eller våpenlevering ikke lenger er klarert, og/eller

Når den alminnelige situasjon ikke lenger tilsier at det vil være aktuelt med øyeblikkelig bruk av våpen.

I fly med sikringspinne for avtrekk skal denne settes i når flyet igjen er parkert etter landing.

Fingerte angrep

Under fingerte angrep med fly med armerte maskinkanoner og/eller våpen skal våpnene være sikret iht pkt 8-9.2.1.

Flyrute

Under flyging med ladde maskinkanoner og/eller armerte våpen skal en søke å unngå flyging over tettbebyggelse.
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