�FAGLIG KVALIFISERINGSBESTEMMELSER





FAGLIG SKIKKETHET


 Generelt


For å kunne tjenestegjøre ombord i Luftforsvarets luftfartøy, kreves det at luftpersonellet har inngående kjennskap til det materiell og utstyr det skal betjene, bestemmelser for dets bruk samt til de disipliner som inngår i vedkommendes tjeneste ombord.


Alt luftpersonell tilbeordret flyavdeling skal erverve og opprettholde operativ status på flyavdelingens luftfartøytype. Det vises til klassifiseringsbestemmelsene i BFL gruppe 65 for vedkommende rolle/fartøytype.


Faglig kontrollprøver for luftpersonell


Typeprøve for flyger


Før flyging med en type luftfartøy skal flygeren som ledd i overføringsprogrammet for typen:


Gjennomgå teknisk kurs/opplæring med påfølgende prøve som fastsatt for vedkommende type luftfartøy.


Besvare skriftlig en fyldig spørsmålsrekke fra fartøytypens håndbok. Besvarelsen skal gjennomgås med flygeren av en kvalifisert instruktør/flyger.


Vise at han mestrer inspeksjoner og cockpitsjekker.


Være funnet kvalifisert av avdelingssjefen.


På flytype hvor flymaskinist/crewchief ikke inngår i minimum besetning eller medfølger på oppdrag, skal flygeren før han autoriseres til å fly til steder hvor godkjent vedlikeholdstjeneste ikke er tilgjengelig, ha gjennomgått opplæring og utsjekk i klarering av eget fly (herunder fylling av drivstoff/olje og parkering) slik at han kan bedømme flyets luftdyktighet og gjøre bruk av spesiell klarering � exceptional release. Dette gjøres etter retningslinjer i T.O. 00�20�5001.


 Typeprøve for andre besetningsmedlemmer


Før tjeneste som besetningsmedlem på en type luftfartøy skal navigatør, systemoperatør, flymaskinist, left seat crewmember (LSCM), lasteleder og redningsmann:


Gjennomgå teknisk kurs/opplæring med påfølgende prøve som fastsatt for vedkommende type luftfartøy.


Besvare skriftlig en fyldig spørsmålsrekke fra fartøyets håndbok. Besvarelsen skal gjennomgås med besetnings�medlemmet av en kvalifisert instruktør av samme besetningskategori.


Vise at han er kvalifisert til å utføre de inspeksjoner og kontroller som er fastsatt for  besetningskategorien.


Være funnet kvalifisert av avdelingssjefen.


 Standardprøve for luftpersonell


Minimum én gang hver 6. måned skal avdelingssjefen arrangere en skriftlig prøve som skal besvares uten bruk av hjelpemidler. Krav til bestått prøve er minimum 80%. Oppnås ikke minimumskravet vil vedkommende få midlertidig flyforbud inntil tilfredsstillende prøve er avlagt. Prøven skal inneholde spørsmål vedrørende:


Vanlig prosedyrer fastsatt for fartøytypen (Standard Operating Procedures)


nødprosedyrer for fartøytypen (Emergency Procedures)


luftfartøyets/utstyrets begrensninger


og annet som avdelingssjefen måtte bestemme.


For alt luftpersonell som iht HFL 65-serien er hjemlet simulatortrening bør standardprøven også omfatte en praktisk prøve utført i flysimulator. Er simulator ikke tilgjengelig, utføres en tillempet prøve i luftfartøyet.





Omfanget av standardprøven kan varieres etter flyavdelingssjefens skjønn, beroende på luftpersonellets erfaringsnivå og treningsstandard, samt om vedkommende har tjenestegjort jevnlig eller har opphold i sin tjeneste på fartøytypen.


 Vurdering av faglig nivå


 Flygere/navigatører


Manglende faglig kvalifikasjoner som avdekkes gjennom prøver nevnt i pkt 4-1.2.1, 4-1.2.2 og 4-1.2.3, eller gjennom den daglige tjeneste, skal forelegges avdelingssjef. Vedkommende flyger/navigatør bør gis rimelig anledning til å høyne sitt faglige nivå før fornyet prøve. Uteblir den nødvendige forbedring skal reaksjon i henhold til pkt 4-2 Flyforbud � Flygerstatus � Flygernemnd iverksettes.


  Andre besetningsmedlemmer


Manglende faglige kvalifikasjoner som avdekkes gjennom prøver nevnt i 4-1.2.2 og 4-1.2.3 eller gjennom den daglige tjeneste, skal forelegges avdelingssjef. Vedkommende besetningsmedlem bør gis rimelig anledning til å høyne sitt faglige nivå før fornyet prøve blir avholdt. Uteblir den nødvendige forbedring skal vedkommende beordres til annen tjeneste.


Kontinuitet i flygetjenesten


Ikke fløyet siste 30-90 dager


Flyger som ikke har fløyet en luftfartøytype de siste 30-90 dager, skal fly minimum 1 tur lokalt med typen under VMC�forhold i dagslys før han kan autoriseres som fartøysjef på andre oppdrag.


Ikke fløyet siste 91-180 dager


Flermotor-/helikopterflyger


Flyger som ikke har fløyet en luftfartøytype de siste 91-180 dager skal, før han kan autoriseres som fartøysjef på andre oppdrag, bestå standardprøve samt fly minimum 2 turer lokalt med typen. Minimum en tur skal foregå som instrumenttrening. Turene skal gjennomføres under VMC-forhold. Alternativt kan turene gjennomføres under IMC-forhold med skvadronsinstruktør som fartøysjef.  


Jagerflyger


Flyger som ikke har fløyet en luftfartøytype de siste 91-180 dager skal, før han kan autoriseres som fartøysjef på andre oppdrag, bestå standardprøve samt fly minimum 2 turer lokalt med typen. Turene gjennomføres som instrumentflygetrening. Den første turen skal være fra baksetet i fly med doble kontroller. Den andre turen skal gjennomføres fra fremsetet under VMC-forhold, alternativt under IMC-forhold med skvadronsinstruktør i baksetet. 


Ikke fløyet siste 6-12 måneder


Flyger som ikke har fløyet en luftfartøytype de siste 6-12 måneder skal, før han kan autoriseres som fartøysjef:


Avlegge typeprøve med unntak av pkt 4-1.2.1.a.


Ha minimum 2 oppfriskningsturer på typen med instruktør og i fly med doble kontroller.


For SAAB Safari ha minst 1 oppfriskningstur på typen med instruktør.


Ikke tjeneste ombord de siste 12 måneder


Luftpersonell som ikke har gjort tjeneste ombord i en luftfartøytype i løpet av de siste 12 måneder skal, før vedkommende autoriseres som fartøysjef/besetningsmedlem ha gjennomgått rekvalifiseringsprogram, inklusive teknisk kurs/opplæring med påfølgende prøve som fastsatt for vedkommende fartøytype (ref HFL 65-x).


Nattflyging med jagerfly


Jagerflyger som ikke har fløyet siste 14 dager skal fly minst en tur i dagslys før han autoriseres for nattflyging.


En jagerflyger som ikke har fløyet natt siste 12 måneder skal fly en tur natt med instruktør i fly med doble kontroller før han autoriseres som fartøysjef under nattforhold.


SAAB Safari 


Flyger i SAAB Safari skal ha fløyet minst 10 timer eller gjennomført utsjekk/oppfriskningstur med instruktør siste 12 måneder. Hvis ikke skal flyger bestå standardprøve før han kan autoriseres som fartøysjef. For å bli autorisert som fartøysjef med passasjer, skal flyger ha fløyet minimum 5 turer siste 90 dager. 





 FLYFORBUD � FLYGERSTATUS � FLYGERNEMND


Generelt


Luftpersonell kan gis forbud mot å utføre lufttjeneste (flyforbud) dersom ikke kvalifiseringsbestemmelsene til medisinsk og faglig skikkethet i kap 3 og 4 tilfredstilles.


I dette punktet fastsettes bestemmelser for iverksettelse og opphevelse av midlertidig flyforbud samt endring av flygerstatus for flygere og navigatører. Dette personell er i det følgende benevnt flygere. Bestemmelsene medfører ingen endring i reglene for utstedelse eller inndragning av legeattest for lufttjeneste.


Flygerstatus


Generelt


Alt personell som tilfredsstillende har gjennomgått Luftforsvarets flyger� eller navigatørutdannelse og er medisinsk skikket for lufttjeneste, gis flygerstatus i Luftforsvaret.


Flygerstatus kan senere annulleres, suspenderes, tilbakeføres eller begrenses til å gjelde for nærmere spesifiserte typer luftfartøyer.


Endringer av flygerstatus kan bare foretas av Generalinspektøren for Luftforsvaret etter tilråding fra flygernemnd, kommandør for luftstridskreftene og/eller flylegenemnd.


 Endringer av flygerstatus


Annullering av flygerstatus er vanligvis endelig, men kan i særlige tilfeller tas opp til revurdering etter 2 års forløp. (pkt 4-2.5)


Suspensjon av flygerstatus foretas for et nærmere angitt tidsrom.


Begrensning av flygerstatus kan iverksettes for flygere/navigatører som bare anses skikket for tjeneste på nærmere spesifiserte typer luftfartøyer.


Tilbakeføring av flygerstatus kan foregå automatisk ved utløp av suspensjonstid, eller gjøres avhengig av ny behandling i skoleråd eller flygernemnd. Tilbakeføring av flygerstatus etter flygernemd avgjøres av Generalinspektøren for Luftforsvaret.


Forhold som kan føre til vurdering av flygerstatus


Generalinspektøren for Luftforsvaret kan annullere eller suspendere flygerstatus for flygere som begår alvorlige og forsettlige brudd på bestemmelser for flyging eller gitte ordrer vedrørende lufttjenesten.


Flyavdelingssjef eller høyere sjef kan be om at en flygers flygerstatus blir tatt opp til vurdering når:


Flygeren viser mangelfull faglig dyktighet i sin flygertjeneste eller mangelfull evne til å gjennomføre de flyoppdrag han pålegges.


Flygeren har vaner eller karaktertrekk som gjør ham uskikket til fortsatt lufttjeneste. I slike tilfeller bør saken drøftes med stasjonslege med henblikk på mulig sykelig tilstand som kan være gjenstand for legens omsorg (behandling, kontrollundersøkelse, flylegenemnd).


Fygeren ikke egner seg for tjenestegjøring på den type luftfartøy avdelingen er oppsatt med.


 Eget ønske om å slippe lufttjeneste


Dersom en flyger ønsker å bli tatt av flygende tjeneste og det av begrunnelsen eller på annen måte fremgår at det kan foreligge en medisinsk årsak eller angst for å fly, skal saken forelegges Sjef Flymedisinsk Institutt, hvoretter flygeren vanligvis vil bli fremstilt for flylegenemnd.


Dersom grunnen er en annen, kan saken bli gjenstand for behandling i flylegenemnd eller undergis vanlig administrativ behandling.


 Midlertidig flyforbud


Flyavdelingssjef kan med øyeblikkelig virkning sette i verk flyforbud for en flyger i inntil 14 dager.


Rapport om flyforbudet for operative flygere skal straks sendes Luftkommandør med gjenpart til Generalinspektøren for Luftforsvaret, eventuelt med begrunnet forslag dersom flygeren anbefales fremstillet for flygernemnd. Luftkommandør kan om nødvendig forlenge flyforbudet inntil saken er behandlet eller avklart. Flygere som skal fremstilles for flygernemd, skal i flyforbudperioden stilles til disposisjon for stasjonssjef for angjeldende stasjon. 


Rapport om flyforbudet for flygere som gjennomgår operativ førstegangsopplæring skal straks sendes Lufttjenesteinspektoratet med gjenpart til Generalinspektøren for Luftforsvaret. Flygere under operativ førstegangsopplæring, skal i flyforbudperioden stilles til disposisjon for Lufttjenesteinspektøren (LTINSP).


 Flygernemnd


Generelt


En flygernemnd er et rådgivende organ som etter oppdrag fra Luftkommandør, eventuelt etter anmodning fra Generalinspektøren for Luftforsvaret, skal vurdere en flygers generelle tjenesteforhold og hans forutsetninger og kvalifikasjoner for flygende tjeneste.


Flygernemnda skal tre sammen snarest og senest 14 dager etter at midlertidig flyforbud er iverksatt.


Sammensetning


Flygernemnd oppnevnes av KOMLUFTSØR/KOMLUFTNORD og skal normalt bestå av formann og 4 medlemmer. Som formann oppnevnes en flyger med oberstløytnants eller høyere grad. Såvidt mulig bør formannen ikke være vedkommende flygers foresatte sjef. Finner kommandøren for luftstridskreftene viktige grunner for det, kan han søke formann tilbeordret fra annen forsvarskommando. Saken ordnes i tilfelle direkte mellom luftkommandørene. Som medlemmer oppnevnes:


En skvadronsjef (tilsvarende) fra en annen avdeling enn flygerens egen og med erfaring fra den aktuelle flytype (tilsvarende flytype).


En vingsjef fra en annen avdeling enn flygerens egen og med erfaring fra den aktuelle flytype (tilsvarende flytype). Gjelder saken en navigatør, oppnevnes en erfaren navigatør fra en annen avdeling.


En flyger fra samme avdeling som den hvis sak skal behandles, med samme grad og såvidt mulig tilsvarende tjenesteerfaring.


Stasjonslegen.


Eventuelt andre sakkyndige som anses nødvendig for nemndas arbeide.


Til støtte for flygernemnda kan det oppnevnes eventuelle rådgivere samt en sekretær.


Mandat


Etter å ha innhentet nødvendige opplysninger, avhørt vedkommende flyger og nøye vurdert saken, skal flygernemnda avgi begrunnet innstilling om:


Opphevelse av midlertidig flyforbud.


Begrensning av flygerstatus.


Suspensjon.


Annullering eller


Tilbakeføring av flygerstatus.


Saksgang


Innstillingen skal sammen med sakens dokumenter sendes KOMLUFTSØR/KOMLUFTNORD, som gir sin uttalelse og fremmer saken til Luftforsvarsstaben/Personellavdelingen (LST/P). Gjenpart med alle vedlegg sendes Flytryggingsinspektøren.


I samsvar med Forvaltningslovens para 20 sender LST/P samtlige saksdokumenter til vedkommende flyger til uttalelse før saken forelegges Generalinspektøren for Luftforsvaret. Saken sendes gjennom den flystasjon der vedkommende tjenestegjør. Vedkommende flyger skal innen 14 dager returnere samtlige saksdokumenter ledsaget av hans eventuelle skriftlige merknader.


Samtlige saksdokumenter, inklusiv vedkommende flygers merknader forelegges Generalinspektøren for Luftforsvaret til avgjørelse.


Generalinspektøren for Luftforsvarets avgjørelse sendes skriftlig til den kommandør for luftstridskreftene som har oppnevnt flygernemnda. Gjenpart til:


Luftforsvarsstaben/Personellavdelingen.


Flygerens avdeling (vedlegges hans rulleblad).


Flytryggingsinspektøren.


 Fornyet behandling i flygernemnd


Dersom det fremkommer nye momenter i en sak behandlet av en flygernemd som stiller saken i et annet lys, kan kommandør for luftstridskreftene eller Generalinspektøren for Luftforsvaret bestemme at saken skal vurderes av en ny flygernemnd.





 INSTRUMENTFLYGING


 Definisjoner


Instrumentkort


Instrumentkort (blankett 3845) er et tidsbegrenset bevis for at innehaveren anses kvalifisert til å fly under instrumentforhold (IMC) ned til nærmere fastsatte værminima. Det har bare gyldighet for den/de typer luftfartøy som er angitt på kortet.


Instrumentforhold


Instrumentforhold er forhold der skyer og/eller nedsatt sikt gjør at et luftfartøy må manøvreres og/eller navigeres på grunnlag av instrumentindikasjoner. 


Virkelig instrumentflyging


Virkelig instrumentflyging er flyging som utføres under instrumentforhold. 


 Simulert instrumentflyging


Simulert instrumentflyging i luftfartøyet er flyging ved hjelp av instrumenter når flygerens sikt ut er redusert ved hjelp av kunstige midler. 


Simulert instrumentflyging i simulator er flyging under instrumentforhold der hensikten er å trene instrumentflyging.


Instrumentinnflyging


Instrumentinnflyging kan være innflyging ledet fra bakkestasjon ved instrukser gitt over radio på grunnlag av radarbilde/radiopeiling, eller innflyging foretatt ved hjelp av flyinstrumenter som gir flygeren opplysninger om kurs og eventuell avstand til bestemte punkter på bakken.


Logging av instrumentflygetid


Virkelig instrumentflygetid


Virkelig instrumentflygetid loggføres av flyger(e) som til enhver tid har tilgang til luftfartøyets flygekontroller, når luftfartøyet manuelt eller ved hjelp av autopilot, manøvreres under instrumentforhold.


Ved formasjonsflyging under instrumentforhold loggfører alle flygerne virkelig instrumentflygetid.


Simulert instrumentflygetid utført i luftfartøyet


Simulert instrumentflygetid utført i luftfartøyet loggføres kun av den flygeren som manøvrerer luftfartøyet.


Simulert instrumentflygetid utført i simulator


Simulert instrumentflygetid utført i simulator loggføres av flyger(e) som til enhver tid har tilgang til luftfartøyets flygekontroller, når luftfartøyet manuelt eller ved hjelp av autopilot, manøvreres under simulerte instrumentforhold.


Instrumentinnflyginger


Instrumentinnflyginger loggføres når de helt eller delvis er utført under instrumentforhold etter FAF/OM/GP intercept, eller er utført som simulert instrumentflyging. Innflygingene loggføres kun av den flyger som manøvrerer luftfartøyet under innflygingen.


Instrumentflygeopplæring og -trening


Nye flygere


Alle nyutdannede flygere skal gjennomgå fastsatt teoriundervisning ved Luftforsvarets flytaktiske skole (LFTS). Flygerne gjennomgår praktisk instrumentflygeopplæring ved den avdeling/overføringsavdeling de beordres til.


Nye navigatører


Alle nyutdannede navigatører skal gjennomgå fastsatt teoriundervisning ved LFTS og deretter avlegge årlig teoretisk prøve for instrumentkort.


Trening i instrumentflyging


Trening i instrumentflyging gjennomføres av og ved flyavdelingene i samsvar med gjeldende treningsprogram (ATP). Denne instrumentflygetreningen kan gjennomføres i simulator for F-16, F-5, DA-20, C-130, P-3, Bell 412SP, Sea King og Lynx. Skvadronsjef kan velge å gjennomføre hele eller deler av årstreningsprogrammet i simulator. Skvadronsjefen avgjør til enhver tid hvilke besetningsmedlemmer som kan benytte simulatoren til slik trening.


 Instrumentkort


Utstedelse/fornyelse av instrumentkort


Generelt 


Instrumentkort utstedes/fornyes av LFTS etter søknad på blankett 3303 (Rapport om instrumentflygeprøve/søknad om instrumentkort) når flygeren har bestått teoretisk og praktisk prøve og tilfredstiller kravene i pkt 4-3.4.1.3.


Hvitt/grønt kort


Når kontinuitetskravene i pkt 4-3.4.1.3 tilfredstilles og teoretisk og praktisk prøve er tilfredstillende avlagt kvalifiserer flygeren til hvitt instrumentkort.


For å kvalifisere til grønt instrumentkort må de samme kravene tilfredstilles i tillegg til at flygeren skal ha loggført minimum:


500 timer samlet flytid, og


50 timer virkelig instrumentflygetid


Dersom kravene til utstedelse av grønt kort antas å bli oppfylt innen ca 6 måneder fra tidspunktet for gjennomføring av praktisk prøve, kan prøve avlegges for grønt instrumentkort med påfølgende automatisk gyldighet ved oppfylling av kravene til flytid.


Kontinuitetskrav for instrumentkort


For at instrumentkortet til en hver tid skal være gyldig, må flygeren i løpet av de siste 6 kalendermåneder ha utført minst:


10 timer virkelig eller simulert instrumentflyging, ref pkt 4-3.2. For F-5 og Sea King må minimum 5 timer utføres under virkelig instrumentforhold.


10 virkelige eller simulerte instrumentinnflyginger hvorav minimum 5 presisjonsinnflyginger (precision approach). Inntil 5 innflygninger kan utføres i simulator.


For SAAB Safari er det kun krav til minimum 5 timer simulert instrumentflyging.


Flygingen skal være utført på samme eller tilsvarende luftfartøy-/simulatortype som instrumentkortet utstedes eller er utstedt for.


Gyldighet


Instrumentkortet er ugyldig dersom flygeren på noe tidspunkt ikke fyller de krav som er angitt i pkt 4-3.4.1.3. Dersom kravene i nevnte punkt igjen tilfredstilles innen kortets forfallsdato, blir kortet gyldig uten at ny instrumentkortprøve avlegges.


Ansvarsforhold


Flyavdelingssjef er ansvarslig for at det føres oversikt over forfallsdato for flygernes instrumentkort og navigatørenes teoretiske prøve for instrumentkort. Dato og resultat av avlagt teoretisk instrumentkortprøve for navigatører registreres i personlig mappe.


Flygere og navigatører er selv ansvarlige for å avlegge nødvendige prøver i løpet av de siste 6 måneder før forfallsdato. Forfallsdato er den enkelte flygers/navigatørs fødselsdato. Flygerne er også ansvarlige for de til enhver tid tilfredstiller kontinuitestskravene i pkt 4-3.4.1.3. Dersom de ikke tilfredstiller disse kravene skal avdelingssjef underrettes slik at nødvendig trening kan iverksettes.


Avbrudt tjeneste


Flygere/navigatører som på grunn av avbrudd i aktiv flygetjeneste eller av andre årsaker ikke har opprettholdt gyldig instrumentkort/avlagt teoretisk prøve for instrumentkort, kan gis teoriundervisning, eventuelt fullt instrumentkurs, ved LFTS.


Forlengelse


Flystasjonssjef eller Lufttjenesteinspektøren kan under spesielle forhold forlenge et instrumentkorts gyldighet for et nærmere spesifisert tidsrom uten at instrumentkortprøve avlegges. Avdelingssjefen er da ansvarlig for at kortet påføres ny forfallsdato samt hjemmelens referanse.


For at instrumentkortets gyldighet skal kunne forlenges, må det være gyldig den dato forlengelsen hjemles, og flygeren må tilfredsstille kravene i pkt 4-3.4.1.3.


Flystasjonssjef kan ikke under noen omstendighet forlenge instrumentkortets gyldighet med mer enn 3 måneder, og tiden mellom to påfølgende instrumentkortprøver skal ikke overstige 18 måneder. Ved slik forlengelse av instrumentkortets gyldighet skal LFTS underrettes skriftlig.


Fornyet prøve


Flyger som ikke består den teoretiske og/eller praktiske prøve for instrumentkort, og navigatør som ikke består den teoretiske prøve, gis fornyet prøve etter at han har fått rimelig tid til å erverve seg de nødvendige kunnskaper/ferdigheter.


Dersom flygeren ikke består fornyet teoretisk og/eller praktisk prøve, eller navigatøren ikke består fornyet teoretisk prøve, skal forholdet innberettes til Lufttjenesteinspektøren med gjenpart til vedkommende kommandør for luftstridskreftene.


 Instrumentkortprøver


Teoretisk prøve


 Utarbeidelse av prøven


LFTS er ansvarlig for å utarbeide, ajourholde og fornye spørsmålsrekker som skal nyttes ved teoretisk prøve for instrumentkort.


Prøvens innhold


Teoretisk prøve for instrumentkort skal bestå av en spørsmålsrekke fra gjel�dende teoripensum for instrumentkortprøve og skal innbefatte spørsmål fra BSL�F, BFL 70�1, ICAO Doc 8168 (Pans Ops), AFMAN 11-217 VOL 1 (tidl AFM 51-37) og andre luftfartspublikasjoner som er gjort gjeldende for Luftforsvaret, samt fra meteorologi.


For å bestå prøven må flygeren/navigatøren oppnå et resultat på minimum 80%.


Gjennomføring av prøven


Sjef for operasjonsgruppen er ansvarlig for gjennomføring av teoretisk prøve for instrumentkort for alle flygere og navigatører ved egen stasjon. Han er videre ansvarlig for at spørsmålsrekkene kun er tilgjengelig for stasjonens LFTS kontaktperson(er) (LFTS kontaktperson ref pkt 4-4.2.4.2.)


LFTS kontaktperson skal kontrollere at spørsmålene besvares i henhold til instruks, samt evaluere prøven. 


LFTS-personell og -kontaktpersoner unntas fra kravet om teoretisk prøve.


 Praktisk prøve


Evaluator


Praktiske prøve for instrumentkort skal avlegges for instrumentinstruktør godkjent av LFTS.


Utførelse


Prøven utføres som virkelig eller simulert instrumentflyging. Prøvens omfang og kravene til utførelse er beskrevet i HFL 65-19.


 Praktisk prøve utført i luftfartøy


Den praktiske prøven skal avlegges med samme type luft�fartøy som flygeren nytter i tjenesten. Prøven skal i tillegg avlegges med normal besetning ved instrumentflyging for angjeldende flytype.


Praktiske prøver som skal utføres i luftfartøyet:


De to første praktiske prøvene, inkludert førstegangsutstedelse av instrumentkort.


Den første praktiske prøven ifm utsjekk/rekvalifisering på flytypen.


Ved førstegangsutstedelse av grønt instrumentkort.


 Praktisk prøve utført i simulator


Praktisk prøve kan gjennomføres i simulator for F-16, DA-20, C-130, P-3, Bell 412SP og Lynx. Skvadronsjefen avgjør til enhver tid hvilke flygere som skal benytte simulatoren til den praktiske prøven, dog med begrensningene gitt i pkt 4-3.5.2.3.


Uttalelse etter avlagte prøver


Instruktør som forestår praktisk prøve skal på blankett 3303 avgi uttalelse om flygerens ferdigheter og gi eventuelle tilrådinger om supplerende opplæring og trening/inndragning av instrumentkort.


Ved bestått teoretisk og praktisk prøve sendes blankett 3303, etter at også søknadsdel er utfylt, til LFTS sammen med eventuelt instrumentkort som skal fornyes.


Ved ikke bestått praktisk prøve sendes blankett 3303 til LFTS via sjefen for den stasjon hvor flygeren er stasjonert.


Stikkprøver


For å kontrollere at de foreskrevne kunnskaper om og ferdigheter i instrumentflyging holdes ved like, kan LFTS eller LFTS kontaktperson uten varsel foreta stikkprøver blant flygerne som innehar instrumentkort.


Ikke bestått stikkprøve skal umiddelbart meddeles sjefen for flygerens stasjon og LFTS.


 Inndragning av instrumentkort


Flystasjonssjef kan inndra en flygers instrumentkort dersom det viser seg at hans kunnskaper eller ferdigheter ikke er tilfredsstillende.


Inndragning av instrumentkort skal rapporteres til Lufttjenesteinspektøren og LFTS, og vedkommende flyger skal etter at han har fått rimelig tid til å erverve seg de nødvendige kunnskaper/ferdigheter, fremstilles for ny teoretisk og/eller praktisk instrumentkortprøve.





FLYGEINSTRUKTØR 


Generelt


Grunnleggende krav til flygeinstruktører


For alle kategorier flygeinstruktører gjelder at vedkommende skal ha vist gode egenskaper hva angår holdning og modenhet.


Alle kategorier flygeinstruktører skal ha gjennomført grunnleggende instruktørutdannelse ved LFTS før utsjekk som instruktør ved avdelingen. Gjennomgått instruktørkurs ved utenlandsk flyskole, ENJJPT eller tilsvarende, godkjennes som grunnleggende instruktørutdannelse. 


Instruktørbevis


Når flygeren har tilegnet seg tilfredsstillende kjennskap til instruksjonsområdet og erfaring på den flytypen instruksjonen skal foregå på, utstedes et instruktørbevis. På instruktørbeviset skal det fremkomme hva slags instruksjon beviset gjelder for og for hvilken flytype.


Instruktørbevis skal oppbevares i flygerens personlige mappe. Bekreftelse på gjennomført instruktørkurs, og eventuell annen relevant dokumentasjon skal oppbevares sammen med instruktørbeviset/ene.


Følgende har myndighet til å utstede instruktørbevis:


Sjef LFTS, for instrumentinstruktører.


Sjef LFS, for flygeskoleinstruktører.


Sjef flyskvadron, for skvadroninstruktører og våpenflygeinstruktør.


Vedlikehold av ferdigheter


Flyavdelingssjefen skal påse at instruktørene får anledning til å vedlikeholde aktuelle ferdigheter og skal fra tid til annen kontrollere deres skikkethet som instruktører.


Instruksjonskategorier


Generelt


Instruksjon i flyging med Luftforsvarets luftfartøyer skal bare gis av følgende instruktører med gyldig instruktørbevis:


Flygeskoleinstruktør


Instrumentinstruktør


Våpenflygeinstruktør


Skvadronsinstruktør.


Prøver i flyging i forbindelse med kvalifisering og utsjekk, skal bare foretas av erfarne instruktører, som av vedkommende skole-/avdelingssjef er godkjent til å foreta slike prøver.


Flyskoleinstruktør


For flyskoleinstruktører er instruktørbeviset inndelt i klasse I, II og III.


Kravene til de tre klassene er som følger:


Klasse I: 	Minimum 400 timer instruksjonsflyging


Klasse II:	Minimum 200 timer instruksjonsflyging


Klasse III: Bestått instruktørkurs.


Våpeninstruktør


Våpeninstruktører skal i tillegg til instruktørutdannelse ved LFTS, ha gjennomgått særskilte kurs godkjent av Lufttjenesteinspektøren.


Instrumentinstruktør


Generelt


Etter fullført instrumentinstruktørkurs ved LFTS skal flygeren gjennomgå utsjekk ved hjemmeavdeling i henhold til HFL 65-serien. Når utsjekk er gjennomført skal LFTS underrettes og LFTS vil utstede et instrumentinstruktørbevis.


Instrumentinstruktørkurs ved utenlandsk militær flyskole, godkjennes som grunnleggende instrumentinstruktørutdannelse tilsvarende kurs ved LFTS. Utsjekk i henhold til HFL 65-serien skal likevel gjennomføres.


For å holde instruktørbeviset ved like skal instruktøren årlig avlegge teoretisk prøve, praktisk prøve og gjennomgå standardisering i regi av LFTS kontaktperson ved stasjonen.


LFTS kontaktperson


Sjef for operasjonsgruppen utpeker en instrumentinstruktør fra hver av flytypene stasjonen opererer, til å være LFTS kontaktperson. Kontaktpersonen utpekes for minimum 2 år, maksimum 4 år. Det kan også utpekes en assistent til LFTS kontaktperson som skal ivareta dennes oppgaver i tilfelle fravær.


LFTS kontaktperson skal ivareta standardisering, drive faglig oppfølging og være bindeleddet mellom LFTS og instruktører og øvrige flygere. Kontaktpersonen deltar på LFTS` årlige standardiseringskurs. Kontaktpersonen skal etter avholdt standardiseringsmøte med instrumentinstruktørene på egen flytype gi LFTS tilbakemelding om hvem det er som innehar gyldige instrumentinstruktørpapirer.


 Skvadronsinstruktør


Skvadroninstruktør skal ha tjenestegjort på samme eller lignende type luftfartøy i minimum to år og skal ha fløyet minimum 500 timer som fartøysjef før utsjekk som skvadronsinstruktør.


Flygeren skal også gjennomgå utsjekksprogram i henhold til HFL 65-serien og være funnet skikket av avdelingssjef.


Skvadronsinstruktøren gir instruksjon ved overføringsflyging og rekvalifisering til skvadronens flytype.





PRØVEFLYGER


Kategorier


Prøveflygere inndeles i tre klasser etter følgende kvalifikasjonskrav:


Prøveflyger I (Experimental test pilot) skal ha eksamen fra godkjent prøveflygerskole (fullstendig utdannelse).


Prøveflyger IB skal ha deleksamen fra godkjent prøveflygerskole. Fagkretsen blir bestemt av Lufttjenesteinspektøren i samråd med sjef prøveflygeravdelingen (LFK).


Prøveflyger II skal ha godt teknisk kunnskap til den type luftfartøy han skal prøvefly. Han skal ha vist teknisk innsikt og legning samt ha gjennomgått prøveflygerkurs ved Luftforsvarets forsyningskommando.


Kvalifisering


For Prøveflyger I og IB gjelder eksamenspapirer fra godkjent prøveflygerskole som bevitnelse på utsjekk.


For Prøveflyger II utstedes prøveflygerbevis av Luftforsvarets forsyningskommando etter bestått prøveflygerkurs og fullført utsjekksprogram i henhold til HFL 65-serien.


Sjef Luftforsvarets forsyningskommando er ansvarlig for at beviset blir påført hvilken type luftfartøy prøveflygerbeviset gjelder for.


Prøveflygerbeviset skal være innsatt i flygerens personlige mappe.


Utsjekks- og kontinuitetsbestemmelser for prøveflyger 1 og 1B


Typeprøve


Før prøveflyger I og IB kan gjøre tjeneste som fartøysjef på en flytype må følgende krav tilfredsstilles :


Gjennomført teknisk kurs på vedkommende type luftfartøy.


Gjennomført utsjekksprogram godkjent av Lufttjenesteinspektøren i samråd med Sjef prøveflygeravdelingen ved Luftforsvarets forsyningskommando.


Instrumentkort


Bestått årlig teoretisk og praktisk prøve på en type luftfartøy gir prøveflyger I og IB instrumentkort for tilsvarende typer luftfartøy vedkommende har utsjekk på.


Standardprøve


Kontinuitet i flygetjenesten


Prøveflyger I


Prøveflyger I har dispensasjon fra bestemmelsene om faglig kontrollprøve for luftpersonell og kontinuitet i flygertjenesten (pkt 4-2.2 og 4-2.3) for utførelse av primærfunksjonen. For å kunne fly operative oppdrag må prøveflygerene fly det årlige treningsprogrammet til “delvis operativ” og være funnet skikket av skvadronsjef.


Prøveflyger IB


Prøveflyger IB har dispensasjon fra bestemmelsene om typeprøve for flygere (pkt 4-2.2.1) og kontinuitet i flygetjenesten for utførelse av primærfunksjonen. For å kunne fly operative oppdrag må prøveflygerene fly det årlige treningsprogrammet til “delvis operativ” og være funnet skikket av skvadronsjef (pkt 4-2.3.2 og 4-2.3.3.a).





 OPPVISNINGSFLYGER


 Krav til og spesielle regler for oppvisningsflyging


Krav til oppvisningsflyger og spesielle regler for oppvisningsflyging er gitt i BFL 70-2.





ANNET PERSONELL SOM KAN BEORDRES SOM BESETNINGSMEDLEM


Militært personell


Generelt


Lufttjeneste som nevnt i dette punkt kan beordres av stasjonssjef eller den han bemyndiger (med unntak av 4-7.1.2 b). Før flyging skal fartøysjefen instruere vedkommende om sikkerhetsregler, nødprosedyrer og bruk av redningsutstyr. (Se vedlegg C - Kontroll og instruksjon av passasjerer i jagerfly).


Personell under særskilte oppdrag


For å ta direkte del i løsningen av spesielle oppdrag kan følgende personellkategorier beordres som besetningsmedlem:


Crewchief på C-130 Hercules, DHC-6 Twin Otter og DA-20 Jet Falcon kan beordres til lufttjeneste på enkeltoppdrag ved behov. Medisinske krav til denne personellkategorien er som for passasjerer i jagerfly med unntak av krav relatert til utskytning (ref pkt.8-7.4.2 og 8-7.4.3).


Medisinsk fagpersonell med beredskapsstilling som MEDCREW anses som militært personell i Luftforsvaret under oppdrag og kan av sjef 335 skv eller den han bemyndiger beordres til lufttjeneste som flysykepleier eller flylege i tilknytning til MEDEVAC-oppdrag. Medisinske krav til denne personellkategori er som for passasjerer i jagerfly med unntak av krav relatert til utskytning. (ref pkt 8-7.4.2 og 8-7.4.3.)


Teknisk bakkepersonell kan beordres til å delta på enkelte flyturer for å utføre rutinemessige ettersyn som pre�, thru� eller postflight når disse forfaller for utførelse i løpet av oppdraget. Dette gjelder ikke på flytyper hvor flymaskinist inngår i minimumsbesetningen og når ettersynet kan utføres innenfor bestemmelsene for flytid/hvile. Medisinske krav til denne personellkategori er som for passasjerer (ref pkt 8-7.4, 9-5.6.3 eller 10-5.5.2).


Personell beordret i forbindelse med luftfotografering, fallskjermslipp, kurertransport eller lignende skal tilfredsstille de medisinske krav som for passasjerer (ref 8-7.4, 9-5.6.3 eller 10-5.5.2).


GCI kontrollører, flyleger, og andre.


For å vinne erfaring av vesentlig betydning for den enkelte tjenestestilling, kan eksempelvis GCI kontrollører, flyleger og andre beordres som besetningsmedlem. Medisinske krav til denne personellkategori er som for passasjerer (ref pkt 8-7.4, 9-5.6.3 eller 10-5.5.2).


Sivilt ansatt personell som besetningsmedlem


Sjef Luftforsvarets forsyningskommando kan beordre sivilt ansatt personell ved Luftforsvarets forsyningskommando til å delta som besetningsmedlem ved prøveflyging av helikoptre. Personell som fungerer i maskinistens rolle skal være faglig skikket i henhold til kravene i pkt  4-1. I tillegg skal han/hun tilfredstille kravene til legeattesten A3.


Luftpersonell som ikke er beordret til tjeneste


Personell som følger luftfartøy uten å være beordret til tjeneste ombord, regnes ikke som besetningsmedlem selv om vedkommende har status som luftpersonell.
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